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Resumen

En esta investigacibn se revisa el desarrollo de los programas de
peatonalizacién de los centros histéricos mexicanos, tomando como caso de
estudio el centro histérico de la ciudad de Morelia. Los procesos de
peatonalizacion de las ciudades a nivel global inician en Europa, a finales de la
década de los afos sesenta e inicios de los afios setenta, siendo un fendomeno
relativamente reciente. El caso de la peatonalizacion del centro historico de
Morelia tiene lugar a mediados de la década de los afios setenta, convirtiéndolo
en un caso de temporalidad temprana con respecto al contexto nacional e
internacional, y ensalzando su importancia como caso de estudio de este

fenémeno.

El objetivo de esta investigacion es evaluar los cambios en la calidad urbana de
la ciudad de Morelia, revisando su comportamiento tras la aplicacion de la
peatonalizacién de sus calles. Para ello se hace andlisis de los resultados
técnicos y sociales de diecisiete de las calles peatonalizadas en el centro
historico de Morelia, en los ultimos cuarenta y cinco afios, tomando en
consideracion las caracteristicas especificas en que surgen de las diferentes
etapas de peatonalizacion de la ciudad de Morelia durante este periodo,

considerando asi su contexto socio-politico.

La evaluacion se realiza a partir del analisis de aspectos paisajisticos, técnicos,
funcionales, econémicos, sociales y medio ambientales buscando determinar
como se ve afectada la calidad urbana de la ciudad a raiz de las
peatonalizaciones de su centro histérico. Para ello se recurre a fuentes
bibliograficas, de archivo, hemerograficas, planimetria, cartografia histérica, y la
visita de campo para determinar los cambios fisicos y funcionales de los
espacios mediante la observacion de tipo no participante. Finalmente se
concluye con el diagnéstico de las acciones realizadas en las calles
seleccionadas, y cual ha sido su incidencia en la calidad urbana en el centro

histérico de Morelia.

Palabras clave: Peatonalizacion, calidad urbana, centro histérico, indicadores,

evaluacion.
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Abstract

This research reviews the development of pedestrianization’s programs in
Mexican historic downtowns, taking Morelia city’s historical downtown as a
study case. Pedestrianization processes at cities, on a global level, began in
Europe, at the late sixties and early seventies, being a relatively recent
phenomenon. Pedestrianization at Morelia's historical downtown took place in
the mid-70s, making it an early temporary case with respect to national and
international context, and praising its importance as a study case in this

phenomenon.

The objective of this research is to evaluate changes at urban quality in Morelia
city, reviewing its behavior after applying pedestrianization on its streets. For
this, an analysis is made from technical and social results from seventeen
pedestrianized streets in Morelia's historical downtown, in the last forty-five
years, taking in consideration specific characteristics which arise from different
phases from pedestrianization in Morelia city during this period, considering its

socio-political context.

This evaluation is carried out based on an analysis from landscape, technical,
functional, economic, social and environmental aspects, seeking to determine
how urban quality of a city is affected as a pedestrianization results in its
historical downtown. For this, bibliographic sources, archived sources,
hemerographic sources, planimetry, historical cartography, and field visits are
used to determine physical and functional changes at spaces through non-
participant observation. Finally, it concludes with an action diagnosis carried out
by selected streets, and what has been their impact on urban quality at Morelia

historical downtown.

Keywords: Pedestrianization, urban quality, historical downtown, indicators,

evaluation.
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Introduccion

La presente investigacion esta enfocada al analisis y estudio de los efectos que
tiene la peatonalizacidn de los centros historicos sobre la calidad urbana de la
zona directamente afectada, tomando como caso de analisis el centro histoérico
de la ciudad de Morelia. Para ello, este trabajo muestra una investigacion en la
que se evaluan aspectos de un entorno urbano que, de acuerdo con algunos
autores, inciden directamente en el bienestar de las personas. El estudio
muestra directamente la relacién que existe entre el cambio de la dinamica de
uso del peaton y la calle con la manifestacion de alteraciones sobre aspectos

paisajisticos, técnicos, funcionales, econémicos, sociales y medioambientales.

El problema en torno a la conservacién de los centros historicos ha estado
presente desde mucho antes del surgimiento del mismo concepto de centro
histérico. A lo largo del desarrollo de las ciudades, los centros urbanos han
estado sujetos a diversas transformaciones como respuesta a las necesidades
cambiantes de su poblacion; caracteristicas que sumadas a la tardia puesta en
marcha de politicas regulatorias para la construccion o modificacion del espacio
urbano en los centros historicos ayudarian a incrementar el problema de la

conservacion de los centros historicos.

Estas transformaciones espaciales en el entramado urbano de las ciudades se

han visto aceleradas durante el siglo XX, el crecimiento expansivo de las



ciudades producto de la modernidad ayudaria, durante esta época, a
acrecentar los problemas de regulacién de los espacios urbanos de los centros

historicos.

Todas las modificaciones morfoldgicas que se dieron durante el siglo XX en las
ciudades a causa de transformaciones sociales, culturales, ideoldgicas y
tecnoldgicas, llevarian a estos centros urbanos a manifestar cambios en su
entramado de forma muy acelerada, generando en las ciudades una evolucion
constante de aspecto heterogéneo, modificando asi la gran mayoria de los
centros historicos. Por ello, en esta zona centro se genera con regularidad un
contraste visual con lo nuevo de la ciudad introducido por la modernidad,
ocasionando una diferenciacion visible entre las partes que componen a la
mancha urbana, y produciéndose una ruptura entre las formas de

urbanizacién.’

El crecimiento expansivo de las ciudades, las nuevas tecnologias, las
crecientes distancias de desplazamiento para los peatones y las recientes
politicas publicas surgidas en el siglo XX que impulsaban un modelo
econdmico dirigido a la industria automotriz, propiciaron que el uso del vehiculo
motorizado se convirtiera en el medio de transporte mas popular para el
desplazamiento en cortas y largas distancias.? Es necesario entender que la
adaptacion de la calle como medio principal de circulacion para el vehiculo
motorizado supone cambios tanto técnicos, sociales, espaciales e ideoldgicos;
el espacio de la calle se tuvo que adaptar para el desplazamiento a velocidades
que inicialmente no fueron consideradas, llevando al peatén a adoptar
conductas de seguridad que le dieran tranquilidad al momento de caminar por

la ciudad.?

Derivado de estos nuevos cambios en el entramado urbano de las ciudades se

generaron nuevas formas de uso del espacio urbano. De ese modo,

! Fernando Carridon M., Lugares o flujos centrales: los centros histdricos urbanos, Santiago de Chile, 2000,
p. 29.

2 Arturo Vicencio Miranda, “La industria automotriz en México; antecedentes, situacion actual y
perspectivas”, en Journal UNAM, nim. 221 (2007), pp. 213-214.

3 Con esto se entiende que, aunque ya se usaban las carretas, que exigian de un camino méas o menos
marcado, el principal modo de transporte en las comunidades urbanas era a lomo de animales de carga
y a pie los cuales se mantenian a velocidades bajas, permitiendo mas la interaccién del peatdn en las
calles.



actividades relacionadas con el uso de vehiculos motorizados, nuevas
actividades culturales y sociales, el uso de las recientes tecnologias y cambios
en la ideologia de los habitantes fueron generando poco a poco modificaciones
en la forma en que el usuario habita y se apropia del espacio urbano. Esta
situacion no solo deriva en un cambio del modo de apropiarse del espacio
urbano, sino de adaptarse a las nuevas condiciones que se imponen a la
ciudad cuando el vehiculo motorizado pasa a ser el foco central de los
proyectos en los espacios viales urbanos de los centros historicos, esto debido

a que el peaton pasa a segundo plano, demeritando su calidad de vida.

En las ultimas décadas, las ciudades -a nivel global- han comenzado con un
proceso para mitigar estos problemas, buscando mayor accesibilidad para las
actividades ciudadanas, con el fin de mejorar la calidad urbana de las ciudades.
Durante las décadas de los afos sesenta y setenta del siglo XX, surgen con
gran fuerza las peatonalizaciones en ciudades europeas. Esto se presenta
como una alternativa para resolver los conflictos entre andantes y vehiculos,
priorizando las actividades de esparcimiento social y apostando por un modelo

de accesibilidad y movilidad con la intencién de devolver la ciudad al peatén.*

Estos primeros intentos por emprender un urbanismo mas eficiente y sostenible
en pro de las actividades de la poblacion, se veria reforzado en afos
posteriores a nivel legislativo, con politicas publicas que comenzaron a
impulsar propuestas para priorizar al peatdn sobre el vehiculo motorizado y
promoviendo asi modos de desplazamiento mas sostenibles. Esta nueva visién
del urbanismo, no tardaria en llegar a Latinoamérica y en el caso particular de
esta investigacion, a México; pues ya para la década de los afios setenta

comenzarian a implementarse estas acciones a nivel local.

En América Latina los proyectos de peatonalizacién -que también inician en los
centros historicos-, surgen con el mismo fin que en las ciudades europeas,
buscando optimizar la movilidad urbana y dar una mejor imagen a aspectos
especificos de las calles. Sin embargo, la realidad es que gran parte de estos

proyectos provocan dificultades, por no tener en cuenta que los centros

4 Alfonso Sanz Alduan, “Elogio y censura de la peatonalizacién de los centros histéricos”, en Boletin CF+S
28, (1998), p. 67.



histéricos -en reiteradas ocasiones- presentan problemas como el abandono de

la poblacién residente y la homogenizacion del uso del suelo.®

Esta situacion se alimenta de temas complejos como la pérdida de su papel
central en la vida urbana, la gentrificacion, el cambio de uso de suelo, la
movilidad urbana, entre otros aspectos, que muchas veces dependen de
decisiones basadas en intereses politicos y econémicos. Por ello, resultaria
casi imposible intentar solventar estas cuestiones a partir de la peatonalizacién
de algunas calles en los centros historicos. En el caso de México, el panorama
no dista mucho de esta realidad, puesto que -como ya se abordara a
profundidad en capitulos mas adelante- estos procesos de peatonalizacion
muchas veces se realizan como accion impositiva de las administraciones
publicas, en la que no se muestra como es que impactan estos procesos en la
calidad urbana de una zona determinada y por consiguiente como es que

abona a la conservacién del patrimonio urbano.

Bajo esta perspectiva, es necesario profundizar en el estudio de la
peatonalizacion vial de los centros histéricos y como es que estos procesos
tienen un impacto en la calidad de urbana de los habitantes de los centros
histéricos, incidiendo asi de forma indirecta sobre la conservacion del
patrimonio urbano. El caso de la peatonalizacion del centro histérico de Morelia
tiene lugar a mediados de la década de los afios setenta del siglo pasado,
convirtiéndolo en un caso de temporalidad temprana con respecto a su
contexto nacional e internacional, y ensalzando su importancia como caso de
estudio de este fendmeno y convirtiéndolo en una muestra ideal para el analisis
de los efectos en una ciudad que inicia en una etapa temprana con la

peatonalizacién.

La peatonalizacion de las ciudades responde a una politica publica, que esta
en funcién de la gestidn de los espacios urbanos viales, esta peatonalizacion

de los espacios puede ser producto de decisiones econdmicas, sociales o

> Josué David Maldonado Morales, Andlisis de los efectos de la peatonalizacién de la calle 10 de Agosto
entre 18 de Noviembre y Bolivar a nivel fisico, social y econdmico en el centro histdrico de la ciudad de
Loja-Ecuador (tesis de licenciatura), Loja, Universidad Internacional del Ecuador-extension Loja, 2019, p.
1.



urbanisticas,® por su parte el quehacer gubernamental implica el uso racional y
eficiente de la gestion y manejo de los recursos publicos, para la mejora social -
y entre muchos otros factores- la mejora de la calidad urbana de la poblacién;
por lo que es necesario reflexionar sobre el uso adecuado de estos recursos
publicos y como es que su aplicacion incide sobre la calidad urbana de la zona

centro y asi mismo sobre la conservacion de su patrimonio urbano.

La evaluacion de los resultados técnico-sociales de los proyectos de
peatonalizacién es necesaria para entender cual es el comportamiento de los
centros historicos bajo el contexto especifico de cada obra. Para ello se discute
sobre el tema de la peatonalizacién del centro histérico de la ciudad de Morelia,
el cual se tom6é como caso de analisis por sus caracteristicas temporales
tempranas respecto al contexto nacional e internacional. Esto permitira abonar
al conocimiento de estos espacios que comienzan a surgir ante las actuales

necesidades de mediar el uso de los espacios viales.

Tomando en consideracion las caracteristicas contextuales en las que surgen
las calles objeto de analisis; se revisan como condiciones variables la
temporalidad, contexto social, politico e ideoldgico en que surgen los diferentes
proyectos en el centro histérico de Morelia y se evaluan los aspectos
paisajisticos, técnicos, funcionales, econdmicos, sociales y medioambientales,
con el fin de determinar cémo se ha visto afectada la calidad urbana a raiz de
las peatonalizaciones del centro historico, este andlisis se realiza en su
contexto inmediato tomando en consideracion las condiciones existentes al
momento de realizar los levantamientos pertinentes, lo que permite tener una

visién del comportamiento bajo condiciones contextuales en la actualidad.

Referente al fendmeno de la peatonalizacion de los centros histéricos, queda
claro que es un tema que esta activo en las ciudades mexicanas desde hace
casi medio siglo y poco mas en territorio europeo y latinoamericano. Por ello,
fue necesario para esta investigacion conocer los antecedentes de lo que ya se

ha investigado referente a este fendmeno, agrupando la revision en tres

6 Daniela Castellucci, “Politicas publicas y espacios urbanos en ciudades turisticas: La peatonalizacién de
la calle San Martin, Mar del Plata (Argentina), 1978-1980", Aportes y transferencias, Vol. 16, nim. 2,
2018, pp. 61-77



escalas: a nivel Internacional, nacional y local, a fin de conocer el estado del

arte y poder abonar al conocimiento de este fenémeno.

A nivel internacional se han encontrado diversos autores que han trabajado
sobre temas de peatonalizacion. De acuerdo con el enfoque de cada uno de los
trabajos revisados es posible clasificarlos en tres grupos, el primero de ellos

aborda la historia del proceso y desarrollo de la peatonalizacién.

Sanz Alduan, es uno de los autores de habla hispana que a menudo se usa
como referencia en temas de peatonalizacion. Con sus obras hace reflexion
critica sobre estos temas y se enfoca en entender como se relaciona este
fendmeno con su contexto histérico; en su obra “Elogio y censura de la
peatonalizacion de los centros historicos”,” debate a nivel general sobre los
procesos de peatonalizacién de los centros histéricos; partiendo del desarrollo
de conceptos, objetivos, formas, consecuencias, las politicas que intervienen y
las alternativas que existen ante estos procesos; hace especial énfasis a nivel
conceptual de los efectos de la creacion de este tipo de espacios, sin
profundizar demasiado en la cuestién material. Por otro lado, en su obra “Vivir
sin coches™ se hace una reflexion critica sobre el tipo de la movilidad centrada
en los vehiculos motorizados, y cuales han sido las consecuencias de su

masificacion durante las ultimas décadas.

Por su parte Machin Gil y Pozueta Echavarri abordan este fenbmeno en su
texto “Elementos Peatonales de las ciudades espafiolas: tipos, origenes,
relaciones y articulaciones”.® Ellos realizan una revision de los espacios
peatonales y procesos de peatonalizacion de las ciudades medias espafiolas, y
ciudades espanolas, con el fin de entender como se relaciona este fendmeno

con su contexto historico.

Otro andlisis del proceso lo realizan Parajuli y Pojani, quienes en su texto

"Barriers to the pedestrianization of city centres: perspectives from the global

7 Alfonso Sanz Aldudn, “Elogio y censura de la peatonalizacidn de los centros histdricos”, en Boletin CF+S
28, (1998), p. 67-70.

8 Alfonso Sanz Aldudn Burgos, "vivir sin coches", en Boletin CF+S 28, (2000), pp. 111-118.

° Héctor Machin Gil y Julio Pozueta Echavarri (Dir.), Elementos Peatonales de las ciudades espafiolas:
tipos, origenes, relaciones y articulaciones, Universidad Politécnica de Madrid, Escuela Técnica Superior
de Arquitectura, Madrid, 2015, pp. 14-43.



north and the global south"'® examinan las barreras de las peatonalizaciones en
dos contextos opuestos: las ciudades del norte y sur del mundo. Para ello
realizan una comparativa entre el urbanismo de ambas regiones, planteando el
panorama de dificultades que tiene cada region para llevar a cabo estos

proyectos de peatonalizacion.

Otro de los aportes para conocer la historia del proceso lo realizan Luis
Valenzuela Montes y Talavera Garcia, en su trabajo "Entornos de movilidad
peatonal: una revision de enfoques, factores y condicionantes",'" quienes
hacen una revisién del estado del arte en torno a temas vinculados con la

movilidad peatonal, mediante la evaluacion de la literatura existente.

Como segundo nivel de agrupacion en la literatura revisada, se encuentran los
estudios y analisis de impacto de la peatonalizacion de calles, que puede referir
a diversos tipos de efectos, que va desde el impacto social, econdémico,

ambientales y los beneficios en general.

A este grupo pertenecen autores como Pitsiava-Latinopoulou y Basbas,
quienes en su obra "The Impact of pedestrianization schemes on the
enviromental quality at central areas"'?, buscan evaluar el efecto de la
peatonalizacién de vialidades de los centros historicos y su impacto en el
aspecto ambiental de la zona. Por su parte Nikhil Soni y Neetishree Soni con su
trabajo "Benefits of Pedestrinization an warrants to pedestrianize an area",'
hacen una revisién a los beneficios de la peatonalizacién de vialidades bajo
cinco categorias propuestas: de transporte, social, ambiental, econémico y de
salud. Estos beneficios observados y categorizados se proponen a partir del
analisis de la escena a nivel global y las perspectivas del desarrollo y

proliferacion de estos procesos de peatonalizacion.

10 Ayush Parajuli y Dorina Pojani, "Barriers to the pedestrianization of city centres: perspectives from the
global north and the global south", en Journal of Urban Design, (2017), pp. 1-21.

1 Luis Miguel Valenzuela Montes y Rubén Talavera Garcia, "Entornos de movilidad peatonal:

una revision de enfoques, factores y condicionantes", en EURE, vol. 41 Num. 123 (2013), pp. 5-27

2 M. Pitsiava- Litinopoulou y S. Basbas, “The impact of pedestrianization schemes on the enviromental
quality at central areas”, en Urban Transport and the environment for the 21st century, (2000), pp. 503-
512.

13 Nikhil Soni y Neetishree Soni, "Benefits of Pedestrinization and warrants to pedestrianize an area", en
Land Use Policy, vol. 57, (2016), pp. 139-150.



Algunos autores que han trabajado los impactos a nivel econémico son Simé
Lopez, Casellas y Avellaneda, quienes en su texto "Comercio minorista y
peatonalizacion: evolucion y adaptacion en la ciudad costera de Malgrat de Mar
(Barcelona)"'* contribuyen al debate académico sobre las dinamicas de
peatonalizacion y el comercio minorista, mediante la aportacion de datos para
formar politicas urbanas en ciudades medias y pequenas. Para ello discuten
sobre los factores que afectan la viabilidad del comercio minorista a partir de un

caso de estudio.

Por su parte Sastre, Gamo y Gaztelu han trabajado el impacto econémico de la
peatonalizacion. Con su trabajo "Economic impact of pedestrianisation in
historic urban centre: the Valdemoro case study (Spain)",' buscan evaluar el
impacto econémico de la peatonalizacién, a partir del estudio de caso de
Valdemoro en Espafa, cuyo proyecto surge como parte del plan de movilidad
sostenible, el cual busca favorecer la ciudad a partir de la puesta de la

peatonalizacién.

Finalmente, como ultimo nivel de agrupacién encontrado se encuentran los
analisis de casos practicos, mediante los que se evalluan aspectos como la
calidad urbana, el impacto funcional y normativo, asi como estudios para

determinar la viabilidad de estos proyectos de peatonalizacion.

Entre los autores que trabajan bajo esta agrupacién de literatura se encuentran
Svizzero Boni y Baca Salcedo, quienes en su obra "Ruas para pedestres em
centros Urbanos Consolidados: Analise Dialdgica",'® buscan evaluar la calidad
del espacio publico de las calles peatonales en los centros consolidados, a
través del método dialégico y siguiendo sus dimensiones fisicas, sociales y
simbologicas. Para ello toman como caso de estudio la calle Batista de
Carvalho en el centro de Bauru, desde su inicio en 1920, pasando por su

configuracién como malecén en 1992 y hasta llegar a 2016.

14 Meritxell Simé Lopez, Antonia Casellas y Pau Avellaneda, "Comercio minorista y peatonalizacién:
evolucién y adaptacién en la ciudad costera de Malgrat de Mar (Barcelona)", en Anales de Geografia,
vol. 38, nim 1 (2018), pp 219-238.

15 Julidn Sastre, Ana Sastre, Ana Maria Gamo y Tomas Gaztelu, "Economic impact of pedestrianisation in
historic urban centre: the Valdemoro case study (Spain)", en Social and Behavioral Sciences, vol. 104,
(2013), pp. 737-745.

16 Débora Maria Svizzero Boniy Rosio Ferndndez Baca Salcedo, "Ruas para pedestres em centros
Urbanos Consolidados: Anélise Dialégica", en Revista Nacional de Gerenciamento de cidades, vol.5, nim
30 (2017), pp. 119-134.



Por su parte Matamoros Grande, en su texto de investigacion; “Peatonalizacion
y transporte publico. De un matrimonio mal avenido a una relacion de
conveniencia”,’” hace un analisis de la relacién entre espacio peatonal y
transporte publico a través de temas legislativos, de funcién y alternativas de
aplicacién, que permitan establecer una mejor relacion entre ambos. Este
analisis se realiza mediante la revision de estudios de caso en la ciudad de

Huesca.

Bajo esa misma agrupacion se encuentra el trabajo de Herrera, Mundod y
Delgado, con su obra “Viabilidad de peatonalizacion de centros historicos: el
caso de Petare en el distrito metropolitano de Caracas”'® mediante la cual
buscan evaluar la viabilidad técnica y social de peatonalizar la vialidad
existente en el centro de Petare, para ello se toman en cuenta las condiciones
viales de ese momento, identificando como condicionantes la imposibilidad de

restriccion de los vehiculos a la zona.

Finalmente, Villanueva y Serén, son autores que han trabajado bajo este nivel
de agrupacion de literatura, con su obra "Centro histérico: un proyecto de
ciudad amable",'® En este texto los autores hacen una revisién de cémo se da
el nivel de implantacion de las peatonalizaciones a partir de tres aspectos: la
extensién de las areas a peatonalizar, la posibilidad de los proyectos de
atenuar el trafico y la posibilidad de garantizar el acceso de los vehiculos de

acuerdo a su derecho.

Una vez revisada la literatura existente a nivel internacional se puede concluir

con la construccién de la siguiente tabla de grupos de autores:

7 Sandra Matamoros Grande, “Peatonalizacion y transporte publico: de un matrimonio mal avenido a
una relaciéon de conveniencia” (2016), en Congreso de Ingenieria del Transporte Valéncia, Universitat
Politecnica de Valencia, Valencia, pp. 1-11.

8 Angela Herrera, Josefina Mundd y Manuel Delgado, “Viabilidad de peatonalizacidn de centros
histéricos: el caso de Petare en el distrito metropolitano de Caracas”, en Ciudad y Sociedad, (2014), pp.
316-329.

19 Julio Garcia Villanova, Alberto Serdn de la Torre, "Centro Histdrico: un proyecto de ciudad amable"
(2016), pp. 83-94, en <http://www.programaseuropeos-malaga.com/subidas/archivos/arc_2200.pdf>



Internacional

Autor o autores

Alfonso Sanz Alduén
Burgos

Agrupacién
Andlisis del proceso

TABLA DE CONCENTRACION DE AUTORES DE LOS ANTECEDENTES

Obra consultada
Alfonso Sanz Alduan Burgos, "vivir sin coches", en Boletin
CF+S 28, (2000).

Objetivo
Reflexion critica sobre los modelos de movilidad motorizados, y cuales
son las consecuencias de la vialidad vehicular.

Andlisis del proceso

Alfonso Sanz Aldudn, “Elogio y censura de la
peatonalizacion de los centros histéricos”, en Boletin
CF+5 28, (1998).

Enel texto se hace la revision a nivel general de los procesos de
peatonalizacién de los centros histdricos; partiendo de las definicion de
conceptos, objetivos de las peatonalizaciones, las formas, las
consecuencias, las politicas que las determinan y las alternativas para
este tipo de procesos.

Héctor Machin Gil y Julio
Pozueta Echavarri (Dir.)

Analisis del proceso

Héctor Machin Gil y Julio Pozueta Echavarri (Dir.),
Elementos Peatonales de las ciudades espafiolas: tipos,
origenes, relaciones y articulaciones, Universidad
Politécnica de Madrid, Escuela Técnica Superior de
Arquitectura, Madrid, 2015, pp. 14-43.

El autor, hace un estudio de la historia del proceso a partir de la revision
de los espacios peatonales y procesos de peatonalizacion de las
ciudades medias espafiolas, y ciudades espafiolas.

Ayush Parajuli y Dorina
Pojani

Andlisis del proceso

Ayush Parajuli y Dorina Pojani, " Barriers to the
pedestrianization of city centres: perspectives from the
global north and the global south”, en Journal of Urban
Design, (2017), pp. 1-21.

Examinar las barreras de las peatonalizaciones en dos contextos
opuestos, las ciudades del norte y a las ciudades del sur de mundo. Para
ello se basa en la comparacion del urbanismo a través de la observacion
de las regiones y los retos para el desarrollo de su peatonalizacion.

Luis Miguel Valenzuela

Estado del arte de

Luis Miguel Valenzuela Montes y Rubén Talavera Garcia,

Se realiza una revision del estado del arte en torno a temas vinculados

Montes y Rubén movilidad "Entornos de movilidad peatonal: con la movilidad peatonal, mediante la evaluacion de la literatura
Talavera Garcia peatonal. una revision de enfoques, factores y condicionantes", en |existente.

EURE, vol. 41 Num. 123 (2013).
M.Pitsiava-Latinopoulou [Anlisis de M.Pitsiava-Latinopoulou y S. Basbas, "The Impact of El objetivo es evaluar el impacto de los esquemas de peatonalizacion en
y S. Basbas impacto. pedestrianization schemes on the enviromental quality at [los aspectos ambientales de las ciudades.

central areas", en Urban Transport, (2000).
Nikhil Soni y Neetishree [Andlisis de Nikhil Soni y Neetishree Soni, "Benefits of Enlistar los beneficios de la peatonalizacién a partir de las experiencia
Soni impacto: Pedestrinization an warrants to pedestrianize an area", enobservada a nivel global. Enlistar los indicadores que pueden ser usados

beneficios Land Use Policy, vol. 57, (2016). para garantizar los proyectos de peatonalizacién como una necesidad.

Meritxell Simé Lépez, Andlisis de Meritxell Simé Lopez, Antonia Casellas y Pau Avellaneda, [Busca contribuir al debate académico sobre las dindmicas de

Antonia Casellas y Pau
Avellaneda

impacto: comercio

"Comercio minorista y peatonalizacién: evolucion y
adaptacion en la ciudad costera de Malgrat de Mar
(Barcelona)", en Anales de Geografia, vol. 38, nim 1
(2018).

peatonalizaciény el comercio minorista, mediante la aportacion de
datos para formar politicas urbanas en ciudades medias y pequefias.
Para ello se discute sobre los factores que afectan la viabilidad del
comercio minorista a partir de un caso de estudio.

Julidn Sastre, Ana Sastre,
Ana Maria Gamo y
Tomés Gaztelu

Andlisis de impacto
econémico
(estudio de caso)

Julidn Sastre, Ana Sastre, Ana Maria Gamo y Tomas
Gaztelu, "Economic impact of pedestrianisation in historic
urban centre: the Valdemoro case study (Spain)", en
Social and Behavioral Sciences, vol. 104, (2013).

Se busca evaluar el impacto econdmico de la peatonalizacién, a partir
del estudio de caso de Valdemoro en Espafia, esta peatonalizacion
surge como parte del programa de peatonalizacién y que se establece a
partir del plan de movilidad para la movilidad sostenible.

Débora Maria Svizzero
Boniy Rosio Fernandez
Baca Salcedo

Estudio de caso
para la evaluacién
de la calidad del
espacio publico

Débora Maria Svizzero Boni y Rosio Fernandez Baca
Salcedo, "Ruas para pedestres em centros Urbanos
Consolidados: Andlise Dialdgica", en Revista Nacional de
Gerenciamento de cidades, vol.5, nim 30 (2017).

Evaluar la calidad del espacio publico de las calles peatonales en los
centros consolidados, a través del método dialdgico y siguiendo sus
dimensiones fisicas, sociales y simboldgicas. Para ello se toma como
caso de estudio la calle Batista de Carvalho en el centro de Bauru,
desde su inicio en 1920, pasando por su configuracién como malecén
en 1992 y hasta llegar a 2016.

Sandra Matamoros
Grande

estudio de casos:
Impacto funcional
y legislativo

Sandra Matamoros Grande, “Peatonalizaciony
transporte publico: de un matrimonio mal avenido a una
relacién de conveniencia” (2016), en Congreso de
Ingenieria del Transporte Valéncia, Universitat Politécnica
de Valéncia, Valencia.

Se analiza la relacion entre espacio peatonal y transporte publico a
través de temas legislativos, de funciény alternativas de aplicacion,
que permitan establecer una mejor relacién entre ambos. éste analisis
se realiza mediante la revisién de estudios de caso en la ciudad de
Huesca.

Alberto del Campo
Tejedor

Estudio de casos.

Centro de estudios andaluces, Proceso de
peatonalizacidon y nueva ciudad: los casos de Sevilla y
Mélaga, Andalucia, 2009.

El objetivo es la verificacion de los tipos de sociabilidad que han sido
generados a partir de los espacios peatonalizados del centro histérico
de dos ciudades andaluzas: Sevilla y Mélaga. Con ello se busca
establecer qué nuevas actividades sociales se desarrollan en esos
nuevos espacios.

Angela Herrera, Josefina
Mundé y Manuel
Delgado

Estudio de caso.
Viabilidad del
proyecto de
peatonalizacién.

Angela Herrera, Josefina Mundd y Manuel Delgado,
“Viabilidad de peatonalizacién de centros histéricos: el
caso de Petare en el distrito metropolitano de Caracas”,
en Ciudad y Sociedad, (2014).

El objetivo es evaluar la viabilidad técnica y social de peatonalizar la
vialidad existente en el centro de Petare, para ello se toman en cuenta
las condiciones viales de ese momento, identificando como
condicionantes la imposibilidad de restriccion de los vehiculos a la zona.

Julio Garcia Villanueva y
Alberto Serén

Estudio de caso

Julio Garcia Villanova, Alberto Serdn de la Torre, "Centro
Histérico: un proyecto de ciudad amable" (2016). En
<http://www.programaseuropeos-
malaga.com/subidas/archivos/arc_2200.pdf>

En este texto los autores hacen una revisién de como se da el nivel de
implantacion de las peatonalizaciones a partir de tres aspectos: la
extension de las dreas a peatonalizar, la posibilidad de los proyectos de
atenuar el trafico y la posiblidad de garantizar el acceso de los vehiculos
de acuerdo a su derecho.

Lourdes Gémez
Consuegra, Teresa
Pascual Wong y Cadir
Agramonte Sanchez

Estudio de caso

Lourdes Gomez Consuegra, Teresa Pascual Wong y Cadir
Agramonte Sanchez, “Calle Maceo, un eje comercial
tradicional y el proceso de reapropiacién”, en Beatriz
Ndfiez Miranda y Angélica Peregrina (coors.), Patrimonio
y modos de vida, México, El colegio de Jalisco, A.C., 2014.

En esta obra, los autores realizan el andlisis de caso de los efectos de la
peatonalizacion de la calle Maceo en Camaguey, iniciando desde el
planteamiento de la problematica de la calle antes de su intervencion
como corredor comercial. Para ello parten de la delimitaciéony
agrupacion de la problematica, establecioendo seis aspectos a revisar.

Carmen Klauss

Historia del
proceso

Carmen Hass-Klau, The pedestrian and the city, New York,
Routledge, 2015.

En esta obra, la autora hace una revisién histérica del desarrollo del
proceso, desde el andlisis de la problemética y el contexto social,
econdmico y politico para el surgimiento de la peatonalizacién de las
calles en ciudades europeas.

Figura 1.- Tabla de concentracion de autores de los antecedentes a nivel internacional. Elaboracién
Propia.

10




A nivel nacional se han hecho investigaciones con respecto a la
peatonalizacion de los espacios y la tendencia a revitalizar los espacios
publicos, tal es el caso de Ortega Garcia y su obra “Peatonalizacion de la calle
Madero del centro histérico de la Ciudad de México: analisis del cambio en el
ambito comercial’. En esta obra se hace el analisis del caso practico del centro
histérico de la ciudad de México y cdmo esta transformacion de la Av.
Francisco |I. Madero ha tenido un efecto en el comercio establecido de la zona,
la comparacion entre 2009 y 2014 muestra una gran diferencia en la

proliferacion del comercio establecido. 2°

Por su parte el trabajo de Santuario Torres, en “infraestructura y accesibilidad
para la movilidad peatonal: factores de caminabilidad en dos areas
habitacionales de Tijuana, B.C",?" intenta profundizar en el conocimiento sobre
las condiciones de movilidad y accesibilidad peatonal en la zona de Tijuana,
tomando como base el analisis de su infraestructura, asi como la proximidad de

Sus servicios urbanos.

Finalmente, Garcia Valero y Jiménez Jiménez en su trabajo “Perspectivas
sobre la incorporacién de corredores peatonales en la zona metropolitana de la
ciudad de Toluca: encuesta a los usuarios sobre los factores que determinan
sus caracteristicas"?? abordaron las opiniones de la poblacién, para determinar
las caracteristicas generales que deben considerarse en el disefio de los

corredores y zonas peatonales.

Esta revisidn de la literatura ha demostrado que a nivel nacional se han
abordado con mayor regularidad los estudios de caso en las ciudades

metropolitanas, esto se observa en la siguiente tabla:

20 Clara Ortega Garcia, Peatonalizacion de la calle Madero del centro histdrico de la ciudad de México:
andlisis del cambio en el ambito comercial, (tesis de maestria), Universidad Auténoma Metropolitana,
2018, pp. 1-141

21 Alan Santuario Torres, Infraestructura y accesibilidad para la movilidad peatonal: factores de
caminabilidad en dos areas habitacionales de Tijuana, B.C., (Tesis de Maestria), Tijuana, El colegio de la
Frontera Norte, 2015, pp.1-227.

22 Carolina Leonor Garcia Valero y José de Jesus Jiménez Jiménez, "Perspectivas sobre la incorporacién
de corredores peatonales en la zona metropolitana de la ciudad de Toluca: encuesta a los usuarios sobre
los factores que determinan sus caracteristicas", en Revista Legado de Arquitectura y Disefio, num. 17
(2015), pp. 49-61.
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TABLA DE CONCENTRACION DE AUTORES DE LOS ANTECEDENTES

Autor o autores Agrupacion Obra consultada Objetivo
Estudio de caso, |Clara Ortega Garcia, Peatonalizacion de la calle Se busca hacer el andlisis del estudio de caso,
analisis Madero del centro histdrico de la ciudad de México:|identificando los aspectos positivos y negativos de la
Clara Ortega Garcia |econdémico. analisis del cambio en el ambito comercial,(tesis de [dinamica econdmica, social y urbana debido a sus nuevas

maestria), Universidad Auténoma Metropolitana, [condiciones de uso.
2018, pp. 1-141

Alan Santuario Torres |Estudio de caso. [Alan Santuario Torres, Infraestructuray Se busca profundizar en el conocimiento sobre las
Viabilidad del accesibilidad para la movilidad peatonal: factores  |condiciones de movilidad y accesibilidad peatonal en la
® proyecto de de caminabilidad en dos dreas habitacionales de zona de Tijuana, tomando como base el andlisis de su
2 peatonalizacion. |Tijuana, B.C., (Tesis de Maestria), Tijuana, El infraestructura, asi como la proximidad de sus servicios
2 colegio de |a Frontera Norte, 2015, pp. urbanos.
Garcia Valero, Carolina [Estudio de caso. |Garcia Valero, Carolina Leonor; Jiménez Jiménez, El objetivo es presentar las opiniones de la poblacién, y
Leonor; Jiménez Viabilidad del José de Jesus, "Perspectivas sobre la incorporacion |determinar las caracteristicas generales que deben
Jiménez, José de Jesus [proyecto de de corredores peatonales en la zona metropolitana [considerarse en el disefio de los corredores y zonas
peatonalizacion. |de laciudad de Toluca: encuesta a los usuarios peatonales.

sobre los factores que determinan sus
caracteristicas", en Revista Legado de Arquitectura
y Disefio, num. 17 (2015), pp. 49-61.

Figura 2.- Tabla de concentracion de autores de los antecedentes a nivel nacional. Elaboracion Propia.

A nivel local José Alfredo Palomares Vallejo, ha abordado el tema desde la
perspectiva del comportamiento de los usos de suelo con la busqueda de
plusvalia, y como es que se ve afectado el espacio urbano. En su trabajo de
investigacion “Movilidad cotidiana y la busqueda de plusvalia en el centro
histérico de Morelia (2001-2014)”, analiza la relaciéon entre la movilidad
cotidiana y el uso del suelo, la cual habla sobre la relacion que estos dos
conceptos guardan entre si. Para ello toma como objeto de analisis los cambios
de uso de suelo y los patrones de movilidad que hay en el centro histérico de

Morelia.23

A nivel local, poco se ha estudiado sobre la peatonalizacién del centro historico,
si bien existen algunos autores que han hablado y hacen reflexiones sobre este
tema, como el caso de Salvador Garcia Espinosa y Modnica Sanchez Gil;?*
estas se realizan principalmente como publicaciones en diarios locales vy
paginas web, por o que aun se encuentran pocas publicaciones académicas y

de investigacion.

23 José Alfredo Palomares Vallejo, Movilidad cotidiana y la busqueda de Plusvalia en el Centro Histérico
de Morelia (2001-2014), Tesis para obtener el grado de Maestro en Arquitectura, Investigacién y
Restauracion de Sitios y Monumentos, Universidad Michoacana de San Nicolds de Hidalgo, Morelia,
2016, pp. 21-34

24 salvador Garcia Espinosa y Mdnica Sanchez Gil, “Impacto de la accesibilidad y urbanizacion en el
patrimonio edificado de las tenencias (pueblos) de Morelia Michoacan, México”, en Pasos, revista de
turismo y patrimonio cultural, Vol. 14, Nim. 2 (2016).
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TABLA DE CONCENTRACION DE AUTORES DE LOS ANTECEDENTES
Autor o autores Agrupacién Obra consultada Objetivo
Conservacién de la |Adrian Hernandez Estrada, La percepcion del espacio Documentar las actividades que se desarrollan, en las plazas
imagen urbana publico en la conservacion de la imagen urbana. Centro intervenidas, asi como la percepcién que tiene la poblacién de ellos, de
histdrico de Morelia en el siglo XXI (tesis de maestria), los usos de suelo y, los efectos de estas transformaciones sobre la
Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de arquitectura de los inmuebles circundantes; para relacionarlos con
Hidalgo, 2020. laconservacion de la imagen urbana. Entre estos analisis se observan
tres calles peatonalizadas de las que se estan estudiando en la presente
investigacion.
José Alfredo Palomares |Analisis del entorno|José Alfredo Palomares Vallejo, Movilidad cotidiana yla |Busca documentar los cambios en los centros histdricos con la
Vallejo urbano busqueda de Plusvalia en el Centro Histérico de Morelia |bUsqueda de plusvalia, generando nuevos usos de suelo y nuevas
(2001-2014), Tesis para obtener el grado de Maestro en  [necesidades de uso del espacio.
Arquitectura, Investigacion y Restauracion de Sitios y
Monumentos, Universidad Michoacana de San Nicolas de
Hidalgo, Morelia, 2016.

Adrian Hernandez
Estrada

Local

Figura 3.- Tabla de concentracion de autores de los antecedentes a nivel local. Elaboracion Propia.

Finalmente, tras la revisién del estado del arte, se observa poco trabajo en
temas relacionados con la peatonalizacion de los centros historicos,
principalmente en investigaciones nacionales y locales. A nivel internacional se
ha trabajado bastante sobre ello, principalmente sobre el analisis de los efectos
causados por los proyectos de peatonalizacion, demostrando en la mayoria de
las investigaciones la proliferacion del comercio; en las cuales se evalua el
impacto economico que generan estos proyectos. Sumado a ello, se ha
trabajado sobre aspectos de movilidad urbana, realizando estudios de casos
especificos para evaluar la relacién existente entre el espacio peatonal y el
transporte urbano. Finalmente, se observan algunas investigaciones enfocadas
a revisar la relacidon que existe entre los proyectos de peatonalizacion y las
alteraciones del contexto urbano, buscando entender su relacion existente y
cémo influye en la calidad urbana de la ciudad. Este ultimo tipo de investigacion
es el mas afin al objetivo del presente documento, aunque, buscando
trasladarlo a las condiciones locales, estudiando su contexto socio-politico y
cultural, que nos permita tener un acercamiento mas aproximado a sus efectos

bajo condiciones reales medibles.

Esta brecha en el estado del arte permite que esta investigacion sea necesaria
para poder analizar las consecuencias de la peatonalizacién del centro histérico
en una ciudad media (como lo es Morelia) y que se analice a través de
indicadores que se enfoquen en la medicion de la calidad urbana de la ciudad,
para poder tener un panorama mas completo de como inciden estos procesos

sobre los nucleos centrales de las ciudades medias en México.

Una vez expuesta la problematica y la justificacion de este proyecto de

investigacién, y revisados también los antecedentes de los que se ha
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investigado referente al fendmeno de la peatonalizacion, se establece como
pregunta general de investigacion la siguiente: ;Como ha incidido la
peatonalizacion del centro histérico de Morelia en su calidad urbana, de

acuerdo al contexto de los centros histéricos mexicanos?

Para responder a la pregunta general de investigacion se establece la hipotesis
de que las acciones de peatonalizacién del centro histérico de Morelia han
respondido a un contexto internacional, nacional y local. Los resultados en la
calidad urbana han impactado de manera heterogénea, en funcién de las
caracteristicas especificas de cada vialidad tanto en los aspectos paisajisticos,
técnicos, funcionales, econdmicos, sociales y medioambientales. De ello

derivan tres argumentos que estructuran la anterior hipotesis:

El primero de ellos es que la peatonalizacion del centro histérico de Morelia,
surge como reflejo de ideas retomadas del contexto internacional que llegan a
México a partir de la propia experiencia de las autoridades, quienes parten de

replicar lo observado en paises de Europa y América del Norte.

El segundo aspecto se relaciona directamente con la accidn de las
administraciones publicas ante la situacién anterior. Estas imponen mediante
los procesos de peatonalizacion nuevas dinamicas de uso del espacio urbano,
sin embargo, no existe un entendimiento global de la ciudad, lo que genera

desarticulaciéon con las necesidades especificas de las ciudades mexicanas.

El tercer aspecto deriva de la suposicion que los resultados de las
peatonalizaciones en Morelia han impactado de manera heterogénea en la
calidad urbana de la ciudad. Los resultados varian en funcion de las
caracteristicas especificas de cada vialidad; atendiendo a sus necesidades
concretas tanto en los aspectos paisajisticos, técnicos, funcionales,
economicos, sociales y medioambientales. Por ello, cada calle es diferente y no

puede ser atendida de la misma forma, ya que los resultados seran distintos.

Como objetivo general de esta investigacién, se busca identificar como ha
incidido la peatonalizacion del centro histérico de Morelia sobre la calidad
urbana, a partir de estos cambios en el entramado urbano desde la década de
los afos setenta. Para ello se toma como indicador seis aspectos a evaluar:

paisajisticos, técnicos, funcionales, econémicos, sociales y medioambientales.
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Para poder alcanzar el objetivo general de la investigacion, fue necesario

segmentar la informacion contenida en este documento, de tal forma que fuera

mas facil ordenar su contenido, por ello, se establecieron preguntas e hipotesis

especificas que permitan responder de forma conjunta a la pregunta general de

investigacién. Las preguntas establecidas para este documento son las

siguientes:

¢ Como se desarrollaron los procesos de peatonalizacion en
México durante el siglo XX, con relacién al contexto internacional?
¢ Como ha incidido el crecimiento expansivo en las ciudades
mexicanas durante el siglo XX, para el replanteamiento de las
restricciones de las calles y su peatonalizacién?

¢ Como fueron traducidas estas acciones de peatonalizacién a
nivel local y bajo qué contexto socio-politico?

¢Cuales ha sido el impacto en la calidad urbana del centro
histérico de Morelia, a raiz de la peatonalizacion de las vialidades,

en funcion de los indicadores seleccionados?

Para responder a estos cuestionamientos se plantean las siguientes hipétesis:

1.

Los procesos de peatonalizacion en los centros histéricos de las
ciudades mexicanas surgen de reproduccion de proyectos
observados del contexto internacional de la época, en el que las
administraciones publicas buscan introducir la peatonalizacion
para dignificar la calle como espacio de uso del peaton.

El crecimiento exponencial de las actividades en los centros
histéricos durante el siglo XX, se vio acelerado por el desarrollo
econdmico y el auge de la industria automotriz durante la década
de los anos sesenta, impulsando el desarrollo de infraestructura
vial y el crecimiento de la poblaciéon hacia las periferias, lo que
ocasiond que el peatdn fuera desplazado de forma paulatina por
el vehiculo, como usuario principal de las calles.

Los ejercicios de peatonalizacion del centro histérico de Morelia
son el reflejo de acciones puestas en marcha por las
administraciones publicas, replicadas de propuestas observadas
en ciudades de Europa, América del Norte y América Latina.
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Estas propuestas se implementaron bajo un esquema de mejora
de la calidad urbana pero que en realidad buscaban el
crecimiento econoémico y turistico de la ciudad.

4. El impacto de la peatonalizacién en el centro histérico de Morelia,
no esta solo en funciéon de los proyectos, sino también de su
contexto inmediato, la actividad social, cultural, y el medio
ambiente; por ello, las condiciones cambian de acuerdo a la zona
donde se realiza cada proyecto, dando como consecuencia

resultados heterogéneos en el entramado urbano.

Entonces, para lograr los objetivos de esta investigaciéon, se estructura el
documento en cinco capitulos, en el primero de ellos se define el marco tedrico-
conceptual y metodoldgico referente al fendmeno de la peatonalizacion y la
calidad urbana, en el cual se describen y caracterizan los conceptos y las
variables que intervienen en este trabajo. En el segundo capitulo se exponen
los antecedentes del fendmeno de peatonalizacion, desde su origen en las
ciudades europeas del siglo XX, y abordando algunos fendmenos que
ayudaron al desarrollo de esta tendencia por priorizar al peaton. El tercer
capitulo revisa los antecedentes a nivel local, en el cual se expone cédmo es
que estas acciones de peatonalizacion que estaban cobrando fuerza en
ciudades europeas, latinoamericanas y las la grandes ciudades metropolitanas
en México, fueron introducidas y puestas en marcha en el contexto de la ciudad
de Morelia. En el cuarto capitulo se describe la seleccion de los indicadores de
medicion utilizados para evaluar la calidad urbana, describiendo de doénde se
retoman y cuales seran los aspectos a evaluar. Finalmente, en el capitulo
quinto se concluye la investigacion estableciendo la clasificacion de los
proyectos de acuerdo a sus caracteristicas especificas y exponiendo los
resultados de la aplicacién de los indicadores, determinando asi cdmo ha

incidido en la calidad urbana, enunciando sus fortalezas y debilidades.
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CAPITULO |
Marco teérico Metodolégico

1.1 Marco conceptual

El marco conceptual es el producto de la caracterizacion de todos aquellos
elementos que intervienen en el proceso de investigacion, por ello se hace la
revision de varios autores para poder definir los conceptos y lineas que permitan
enmarcar la linea de investigacion e interpretar los resultados y las conclusiones de

forma mas adecuada.

En el caso de este documento se involucran varios conceptos, los cuales se
relacionan entre si de forma directa o indirecta, por ello, se integran dentro de un
marco conceptual, de tal forma que todos los conceptos abordados guarden una
relacion con temas de peatonalizacién de los centros histéricos. Esta estructura se

establece de la siguiente manera:
1.- Patrimonio: centro historico, espacio publico, calle, peatonalizacion.
2.- Calidad urbana.
3.- Politicas publicas.
4.- Recursos publicos.

El concepto principal de esta investigacion es la peatonalizacion de las calles, este
es el que une al resto de los conceptos que aqui intervienen, por ello se toma como
punto de partida. Entendiendo que las peatonalizaciones que aqui se estudian surge
dentro de un contexto histérico, es necesario definir también los conceptos de

patrimonio, centro histérico y espacio publico en el contexto histdrico.

Esta investigacion busca entender como la peatonalizacién de las calles de los
centros histéricos puede influir en la calidad urbana de la ciudad, tomando como

ejemplo el caso del centro historico de Morelia, Michoacan.
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de gestién para la mejora de la calidad

Figura .1.- Esquema de relacion de los conceptos.

urbana de la poblacion a través de la [ Elaboracion propia [31/08/20].
gestion de recursos encaminados a la reestructuracion del espacio urbano. Por ello

se considera necesario también definir los siguientes conceptos.
1.1.1 Patrimonio.

De acuerdo con la etimologia de patrimonio, cuyo origen se encuentra en el latin, la
palabra viene de patrimonium, i, que deriva de pater, en referencia a los bienes que
proceden de la familia que son heredados. Este concepto, segun Francesca Tugores
y Rosas Planas en su libro “Introduccion | patrimonio cultural” el patrimonio es un
concepto juridico, que con el tiempo ha pasado a designar bienes familiares. Los
bienes materiales e inmateriales condensan los valores que dan identidad a un

pueblo; mediante los cuales se plasma su cultura.?

De acuerdo con la UNESCO, en su convencion sobre el patrimonio mundial, cultural
y natural de 1972, se determina al patrimonio cultural a partir de los monumentos,

los conjuntos y los lugares de ello se describen de la siguiente manera:

- Los monumentos: obras arquitectonicas, de escultura o de pintura
monumentales, elementos o estructuras de caracter arqueoldgico,
inscripciones, cavernas y grupos de elementos, que tengan un valor universal

excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o de la ciencia,

- los conjuntos: grupos de construcciones, aisladas o reunidas, cuya
arquitectura, unidad e integracion en el paisaje les dé un valor universal

excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o de la ciencia,

! Luis F. Aguilar (comp.) Politica publica, Distrito Federal, Siglo veintiuno, 2010, p. 17.
2 Francesca Tugores, Rosa Planas, Introduccidn al patrimonio cultural, Ediciones Trea S.L., Espafia, 2006 pp. 17,
41.
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- los lugares: obras del hombre u obras conjuntas del hombre y la naturaleza,
asi como las zonas, incluidos los lugares arqueolégicos que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de vista histdrico, estético, etnoldgico o

antropoldgico.?

Por su parte, autores como Azkarate, J. Ruiz de Ael y Santana, en su texto
“Patrimonio arquitectonico”, describen al patrimonio arquitecténico como el conjunto
de bienes que han sido heredados del pasado, por lo que el patrimonio
arquitectonico es el conjunto de bienes edificados producto de la herencia del

pasado en los que la sociedad reconoce un valor cultural.*

De acuerdo con Teran Bonilla en su texto “La importancia del patrimonio
arquitectonico como documento histdérico”, el patrimonio arquitecténico es una
derivacién de la extensién del patrimonio cultural, ® y segin Chanféon Olmos es
“Herencia de sus antepasados con la obligacién de conservarlo, para transmitirlo a

las siguientes generaciones”. ¢

El patrimonio cultural, segun Vergara Duran, es aquel que se forma a partir de
bienes de valor que han sido legados a una nacién desde épocas pasadas. Esta
nocion de herencia del pasado otorga al patrimonio una importancia historica,
cientifica y simbdlica,” de este modo, el patrimonio tangible es la representacion de
la existencia de culturas pasadas y las cuales se ven materializadas en obras del
tipo mueble o inmueble. Asimismo, los centros historicos representan el conjunto de
obras de valor heredadas del pasado que, si bien existen otras zonas fuera de los
centros historicos, éstas concentran muchas de las obras dentro las urbes al

patrimonio arquitectonico tangible de una ciudad.

De acuerdo con estos autores, la coincidencia de la procedencia de patrimonio es
clara, se marca como la herencia del pasado que debe ser conservada para ser

transmitida a las siguientes generaciones. Por tanto, se puede definir al patrimonio

3 Conferencia General de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacién, Ciencia y Cultura, en su 172
reunion, Paris, 1972.

4 Agustin Azkarate, Mariano j Ruiz de Ael, Alberto Santana, E/ Patrimonio Arquitectdnico, Victoria-Gasteiz,
Universidad del Pais Vasco, 2003, pp. 3-4.

5 José Anténio Terdn Bonilla, “La importancia del patrimonio arquitecténico como documento histérico”, en
Biblid, vol. 34, (2002), p. 196.

6 Carlos Chanfén Olmos, Fundamentos tedricos de la restauracién, México, UNAM, 1996, p. 205.

7 Ricardo Adrian Vergara Duran, Centro histdrico: el patrimonio como herencia del desarrollo social, Memorias,
revista digital de histdria y arqueologia desde el Caribe Colombiano, Barranquilla, 2009, pp. 6.

19



edificado como: El conjunto de bienes materiales que ocupan una extension espacial
y cuyo valor cultural representa la herencia del pasado de una ciudad, a partir de la

materialidad de sus obras dentro y fuera de los centros historicos.
1.1.2 Centro historico

El centro histérico se encuentra ubicado por lo general en el corazon de la ciudad
actual, y es considerado como el origen mismo de ésta, lo que en un momento fue la
ciudad hoy es la parte mas antigua de ella.® El concepto del centro historico surge
como una forma de diferenciar la construccion nueva de la antigua, eso significa que
limita las zonas fundacionales con el resto de la arquitectura producida
principalmente durante el siglo XX, en la actualidad el término sobresale para
referirse al urbanismo patrimonial. El centro es también con regularidad el lugar
donde se han concentrado los servicios metropolitanos para los habitantes de la
ciudad, y se establece un importante intercambio social. Esta concentracién de
servicios no resulta de una planeacién previa, sino que surge de la concertacion
centripeta de las necesidades principales de una poblacion en crecimiento. A su vez,
estas necesidades van dotando de sentidos y significados al centro que se vuelve
histérico con el paso del tiempo, es este contenido social lo que le da el simbolismo

que lo representa como espacio iconico para la poblacion.®
1.1.3 Espacio publico

En el caso del espacio publico, éste es un concepto que abarca un amplio espectro
de clasificaciones ya que puede incluir, plazas, parques, calles, centros comerciales,
locales comerciales y la ciudad en general. De acuerdo con Fernando Carrién, la
concepcion del espacio publico parte de tres perspectivas; desde lo funcional, lo

juridico vy lo filosdfico.

En una primera instancia, el espacio publico es determinado por la distancia libre
entre los espacios privados de la estructura urbana, sirviendo de vinculo entre los
diferentes usos del suelo de la ciudad, esta forma de observar al espacio publico
atiende mas a una necesidad de funcionalidad dentro de la ciudad. Una segunda

concepcion de Carrion, lo define como un derivado de la propiedad y la apropiacion

8 Fernando Carrion M., Lugares o flujos centrales: los centros histdricos urbanos, Santiago de Chile, 2000, p. 29.
° Lourdes Gomez Consuegra, Teresa Pascual Wong y Cadir Agramonte Sanchez, “Calle Maceo, un eje comercial
tradicional y el proceso de reapropiacion”, en Beatriz Nufiez Miranda y Angélica Peregrina (coors.), Patrimonio
y modos de vida, México, El colegio de Jalisco, A.C., 2014, pp.43.
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del espacio, la cual se construye a partir de todo aquel espacio vacio que no es
espacio privado. Finalmente, la tercera concepcion ahonda en la filosofia para
determinar a los espacios publicos como un conjunto de nodos, donde se desvanece
de forma gradual la individualidad y, por consiguiente, se desvanece la libertad
durante el proceso de construccion de una instancia colectiva y alienacion del

individuo. °

Esta construccién del concepto de espacio publico se puede determinar entonces,
como el lugar donde cualquier persona dispone el derecho de circulacién o estancia
y no se limita a la asociacién espacial de un sitio en particular, sino que la
significacion del espacio publico, representa un lugar de integracién colectiva para el

desenvolvimiento de las actividades de la poblacion.
1.1.4 Peatonalizacion

La peatonalizacion es un concepto con bastante antigledad, quiza tanto como la
presencia del mismo automovil. A raiz de la aparicion del vehiculo motorizado surge
una nueva necesidad de apropiacion de espacio, en esta, el usuario del espacio
publico viandante pierde parte del espacio donde desarrolla sus actividades; uno de
los primeros registros que se tienen de calles peatonalizadas lo encontramos en
ciudades estadounidenses, y desde entonces han presentado una gran cantidad de

variables en su disefio y formas, mismas que atienden a distintos propositos. '

De acuerdo con Alfonso Sanz Alduan, la peatonalizacion es un concepto
fuertemente ligado a la accesibilidad y la movilidad de los centros histéricos, tal es
su nivel de asociacidén que suele ser el primer concepto en el que se piensa al hablar
de accesibilidad y movilidad. Para las ciudades europeas se trata de una férmula tan
generalizada y comun que se ha asociado de manera casi comparable al de
equipamiento urbano. Es por ello que el concepto de peatonalizacidén esta asociado
al imaginario colectivo del cierre al trafico motorizado en calles en los centros

urbanos; tal es la asociacion de la exclusiéon de vehiculos motorizados que podria

10 Fernando Carridn M., “Espacio publico: punto de partida para la alteridad”, en: Olga Segovia (ed.), Espacios
publicos y construccidn social, hacia un ejercicio de ciudadania, Santiago de Chile, Ediciones SUR, 2007, pp. 79-
80.

1 Alfonso Sanz Aldudn, “Elogio y censura de la peatonalizacion de los centros histdricos”, en Boletin CF+S 28,
(1998), p. 67.

21



ser considerado como aquellos espacios excesivos para los viandantes creados a

partir de vias anteriormente destinadas a todo tipo de vehiculos. 12

De acuerdo con Julio Garcia Villanueva y Alberto Serdén, los procesos de
peatonalizacion son la respuesta a una necesidad del equilibrio entre dos modos de
entender el desplazamiento: a través del vehiculo motorizado y no motorizado. Esta
diferencia entre modos de desplazamiento ha repercutido sobre la legislacion
aplicable, la busqueda por priorizar al peatén ha ido en aumento por lo que es cada
vez mas evidente notar que ganan terreno los modelos de desplazamiento
alternativos en las ciudades, pues tan solo basta ver la piramide invertida de

movilidad para confirmarlo.'3

De acuerdo con Machin Gil y Serén de la Torre el concepto peatonal se define como
una cualidad que va asociada a dos acepciones; el desplazamiento y el espacio
publico y cuyas implicaciones se encuentran a nivel urbano, social y cultural. Para el
proceso de peatonalizacion de las ciudades se debe partir de la eleccion de un area
a peatonalizar, principalmente en los centros fundacionales; este proceso cuenta con

dos fases: la eliminacion del trafico rodado y la circulaciéon de los peatones.’

Nikhil Soni y Neetishree Soni parten de la definicién del diccionario de Cambridge
para realizar la construccién de un concepto, en el que se define la peatonalizacion
como la accion de convertir un area a la cual los vehiculos no estan permitidos a ir y
por consiguiente es de uso exclusivo del peaton. Ante esto resaltan la importancia
del término; “Car-free”, a partir de la relevancia que presenta el término expresan
que la realizacién de una obra absoluta de peatonalizacién para zonas completas es
imposible, pues es impensable la realizacion de ciertas actividades con un nivel alto
de impacto o importancia como las que realizan ambulancias, patrullas o vehiculos
de servicio de bomberos. De este modo las autoras enmarcan los niveles de

compromisos que las zonas peatonales pueden tener ante el peaton, clasificandolos

2 Alfonso Sanz Aldudn, “Elogio y censura de la peatonalizaciéon de los centros histéricos”, en Boletin CF+S 28,
(1998), p. 67.

13 Julio Garcia Villanova, Alberto Serén de la Torre, "Centro Histérico: un proyecto de ciudad amable" (2016),
pp. 84-85, en http://www.programaseuropeos-malaga.com/subidas/archivos/arc 2200.pdf

14 Héctor Machin Gil y Julio Pozueta Echavarri (Dir.), Elementos Peatonales de las ciudades espafiolas: tipos,
origenes, relaciones y articulaciones, Universidad Politécnica de Madrid, Escuela Técnica Superior de
Arquitectura, Madrid, 2015, pp. 17-18.
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como: peatonalizacion de tiempo completo, peatonalizacion de tiempo parcial y

aquellas para calmar el trafico.'®

Entre estos autores revisados se concluye que: las peatonalizaciones surgen del
proceso constructivo y formal para cambiar las dinamicas de uso del espacio vial
entre vehicular a peatonal pudiendo ser o no usadas exclusivamente para el

transporte no motorizado.
1.1.5 Calidad urbana

Para poder construir el concepto de calidad urbana, algunos autores parten del
concepto de calidad de vida. La expresion “calidad de vida”, se utiliza con gran
recurrencia tanto en el lenguaje comun como en multiples disciplinas que estudian
problematicas de diversas indoles, abordando aspectos sociales, econdmicos
territoriales o de relaciones humanas.'® Esto significa que la calidad de vida es un
concepto que tiene gran amplitud de manifestaciones, lo que lo hace un tema
complejo de tratar, ya que ésta puede verse alterada por diversas causas, desde la
accesibilidad, medio construido, entorno natural, las relaciones sociales, la

economia, la inseguridad social y los servicios, por mencionar algunos aspectos. '”
De acuerdo con Delgado y Failache, la calidad de vida se establece como:

[...] el grado de bienestar de las comunidades y de la sociedad, determinado por la
satisfaccion de sus necesidades fundamentales, entendidas éstas como los
requerimientos de los grupos humanos y de los individuos para asegurar su
existencia, permanencia y trascendencia en un espacio dado y en un momento

histérico determinado.'®

Esto significa que la calidad de vida esta en funcidon de un indicador que mide las
condiciones que generan bienestar a una sociedad o comunidad, de acuerdo a las

necesidades para el colectivo y el individuo, asegurando su existencia y

15 Nikhil Soni y Neetishree Soni, "Benefits of Pedestrinization an warrants to pedestrianize an area", en Land
Use Policy, vol. 57, (2016), p. 140.

6 German Leva, Indicadores de Calidad de Vida Urbana: Teoria y Metodologia, documento inédito, Quilmes,
Universidad Nacional de Quilmes, 2005, p. 14.

17 Andreina Rojas Benavides, “Calidad de vida, calidad ambiental y sustentabilidad como conceptos urbanos
complementarios”, en Fermentum, vol. 21, nim. 61, (2011), p. 178.

18 M. Delgado Bravo y S. Failache, citado por: Andreina Rojas Benavides y Beatriz Gil Scheuren “La calidad
ambientar urbana y la sustentabilidad como principios organizadores del espacio urbano: Caso de estudio
Pedregosa Alta, parroquia Lasso de la Vega, Municipio Libertador del Estado de Mérida”, en Provincia, nim.
28,0 (2012), p. 91.
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trascendencia. Entonces, la calidad de vida no solo va dirigida a las necesidades de
un colectivo social, sino que también debe buscar satisfacer las necesidades y
deseos de los individuos, en funcién de cada persona. Por consiguiente, la calidad
de vida es un concepto que depende de dos factores, la apreciacion personal y la

apreciacidn colectiva que se establece por estandares internacionales.

Ahora bien, la calidad urbana, es un concepto que se desprende de la calidad de
vida, determinado por aquellos aspectos que conforman el habitat fisico donde el
humano desarrolla sus actividades basicas para vivir como alimentarse, trabajar,
reposar, desplazarse y disfrutar, entre otros. De acuerdo con Rojas Benavides y Gil
Scheuren, la calidad urbana o calidad ambiental urbana -como lo describen los
autores- busca establecer cuales son los diferentes aspectos y condiciones que
propician u obstaculizan las actividades, mediante la determinacion de sus variables
y sus indicadores. ' Existen algunos autores que describen a estos indicadores
como formas de medir la calidad ambiental urbana o calidad de vida urbana, segun
sea el objetivo de dichos indicadores; para el caso de este documento, se
mencionaran estos indicadores bajo el nombre de calidad urbana, de acuerdo con el

objetivo general de este documento.

Entonces, si se parte de la idea que la calidad de vida es una variable importante
para determinar el bienestar de las personas en un entorno urbano, estas variables
pueden ser producto no solo de factores naturales como el emplazamiento natural,
el clima o la topografia, sino que también esta determinada por todas aquellas
decisiones politicas que conforman un determinado modelo de ciudad. Por ello, la
medicion de estas variables y la elaboracion de estos distintos indicadores de
calidad urbana pueden proporcionar datos de gran relevancia para la gestion urbana

municipal, haciéndolos una herramienta de gran utilidad.?°
1.1.6 Politicas publicas

Para poder abordar la problematica de las politicas publicas que intervienen en la
peatonalizacién de los espacios publicos es necesario entender el término de

politica, de acuerdo con Zapata Campos, el término politica en castellano puede

1% Andreina Rojas Benavides y Beatriz Gil Scheuren “La calidad ambientar urbana y la sustentabilidad como
principios orcganizadores del espacio urbano: Caso de estudio Pedregosa Alta, parroquia Lasso de la Vega,
Municipio Libertador del Estado de Mérida”, en Provincia, nim. 28,0 (2012), p. 92.

20 Diego Azqueta, Luis A. Escobar, “Calidad de vida urbana” en Economiaz, nim. 57, (2004), PP 216-218.
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entenderse de dos maneras distintas: decidir hacer o no hacer, o bien a la
distribucion y orden de poder. De acuerdo con la autora, el primer concepto es la
decision de los gobiernos para hacer o no hacer, contemplando un amplio espectro
de actuaciones o ausencia de actuaciones, mediante el establecimiento de objetivos
y medios para alcanzar dichos objetivos. El segundo aspecto que refiere a la
distribucion y orden de poder, hace referencia a sus distintas variantes de actores
durante la toma de decisiones y no decisiones, entre los que pueden encontrarse la

formulacién y ejecucién de politicas publicas. 2

Segun Zapata Campos, el estudio de las politicas publicas contribuye a la
comprension de la actividad e inactividad del estado y la distribucion de recursos y
poder durante el proceso de toma de decisiones y el establecimiento de politicas
publicas.?? La autora, quien se enfoca en las politicas publicas hace un analisis
sobre el papel que tienen las administraciones publicas como agentes turisticos
desde el modelo de analisis sociopolitico, en éste plantea que es necesario indagar
en las funciones desempafiadas por el gobierno y su gestién en el sistema turistico,
identificando los instrumentos disponibles, analizando las politicas gubernamentales
y estudiando la estructura organizativa del organismo publico; asimismo evalua los
resultados en funciéon de algunas acciones puestas en practica orientadas a la
gestion del turismo. 22 Esto es relevante, pues como se ha hablado anteriormente,
las acciones de peatonalizacién tienen incidencia directa sobre la actividad turistica

de las ciudades.

Por otra parte, Velazco Gonzalez define a las politicas como un campo
multidisciplinar que se forma por una serie de conceptos como el “contenido”,
mediante las cuales se movilizan recursos para la obtencion de resultados; un
‘programa” como una estructura permanente de referencia u orientacién; una
“orientacion normativa” que sirve para expresar las finalidades y preferencias de

quienes toman las decisiones.?*

2! José Maria Zapata campos, “Los agentes turisticos, una aproximacién desde la sociologia y la ciencia politica”,
en Daniela Castellucci, “Politicas publicas y espacios urbanos en ciudades turisticas: La peatonalizacién de la
calle San Martin, Mar del Plata (Argentina), 1978-1980", en Aportes y Transferencia, vol. 16 nim. 2 (2014),
p.64.

2 Ipid, pp. 63-64.

B |dem

2 Maria Velazco Gonzaélez, “éExiste la politica turistica? La accidn publica en materia de turismo en Espafia
(1951-2004)", en Politica y Sociedad, vol. 42, nim. 1 (2005), pp. 169-195.
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Entonces, para el caso de este documento, se considera que las politicas publicas
son aquellas acciones ejecutadas por las administraciones para la obtencion de
resultados determinados. En ese sentido y enfocado a las acciones de
peatonalizacién, se consideran éstas como el producto de una politica publica que
busca la mejora del entorno urbano edificado a través del reordenamiento de los

espacios peatonales.
1.2 Marco metodolégico

El marco metodoldgico es la estructura que permite a la investigacion cientifica
obtener informacion relevante y fidedigna, para entender, verificar, corregir o aplicar
el conocimiento.?® Por su parte Arias describe a la metodologia o marco
metodoldgico como el tipo o tipos de investigacion, técnicas e instrumentos que
seran utilizados para llevar a cabo una indagacion, el “como” se realizara el estudio

para responder a un problema planteado.
1.2.1 Diseio de investigacion

De acuerdo a la clasificacion de Arias sobre el disefio metodoldgico, para el caso de
esta investigacion se establece como fendmeno de estudio la relacién que guardan
las peatonalizaciones en el centro histérico de Morelia y la calidad urbana de la
ciudad de Morelia, Michoacan. Para abordar el fendmeno de estudio se plantea una
investigaciéon de campo, a partir del estudio de un entorno no controlado, basado en
la observacién de quince vialidades peatonalizadas durante diferentes periodos de

gobierno en la ciudad de Morelia.

El enfoque en esta investigacion consiste en la recoleccion de datos directamente de
los casos seleccionados en la realidad en que ocurren los hechos, sin manipular o
controlar variable alguna,?” por lo que la observacion de realiza de manera no

participativa.

1.2.2 Enfoque de la Investigacion

25> Mario Tamayo y Tamayo, El proceso de la investigacion cientifica: incluye evaluacién y administracién de los
proyectos de investigacion (cuarta edicion), México D.F., Editorial LIMUSA, S.A. de C.V., 2002, p. 37.

26 Fidias G. Arias, El proyecto de investigacidn: introduccion a la metodologia cientifica (sexta edicién), Caracas,
Editorial EPISTEME C.A., 2012, p.110.

27 Fidias G. Arias, El proyecto de investigacidn: introduccién a la metodologia cientifica (sexta edicidn), Caracas,
Editorial EPISTEME C.A., 2012, p.32
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El enfoque de la investigacion, por sus caracteristicas, sera de tipo cualitativo, la
investigacion cualitativa, -segun Tamayo y Tamayo- tiende a ser de orden
descriptiva y no cuantificada, su utilizacion suele ser para el estudio de pequefios
grupos como lo son comunidades, escuelas, salones de clase y demas.?® Segun
Azuero Azuero, los enfoques cualitativos sirven para comprender la realidad social
de un entorno, dejando de lado las visiones unificadas, ya que no hay leyes
generalizadas que permitan entender el pensamiento de este tipo de procesos, por
lo que se captan sentimientos, pensamientos e historias a través de la observacion y

el testimonio de sus actores.??
1.2.3 Poblacion

La poblacién o poblacion objetivo, segun Arias, es el conjunto finito o infinito de
elementos con caracteristicas comunes para los cuales seran extensivas las
conclusiones de una investigacion, esta seleccion de unidades se debe realizar con
el fin de que los resultados de dicha investigacion sean aplicables a muchos casos

similares o de la misma clase.30

Para la seleccion de la poblacion en la investigacion se toman en consideracion las
vialidades peatonalizadas en el centro histérico de Morelia, a partir de la década de
los afos setenta. Para que las vialidades sean susceptibles de ser objeto de estudio,
éstas deben cumplir con las caracteristicas de peatonalizacion, siendo calles o
zonas peatonales exclusivas para uso de viandantes, que anteriormente daban
servicio a todo tipo de vehiculos y cuyo grado de peatonalizacién es ser parcial o
total. Cabe mencionar que, para el caso de esta investigacion, no se cuenta con
algun registro de calle peatonal que haya cambiado su uso a vehicular, por lo que se

limita exclusivamente a las calles que son peatonales a la fecha de este documento.

Las vialidades seleccionadas son las siguientes 1) calle Hidalgo, tramo entre Av.
Madero Poniente y la calle Allende, 2) calle sin nombre al costado oriente de la
catedral y que comunicaba la Av. Madero Poniente y la calle Allende, 3) Calle

Hidalgo, tramo entre Allende y La corregidora,4) la calle Fray Juan de San Miguel,

28 Mario Tamayo y Tamayo, El proceso de la investigacion cientifica: incluye evaluacién y administracién de los
proyectos de investigacion (cuarta edicion), México D.F., Editorial LIMUSA, S.A. de C.V., 2002, p. 13.

29 Angel Enrique Azuero Azuero, “Significatividad del marco metodoldgico en el desarrollo de proyectos de
investigacidén”, en Kiononia, vol. 4, num. 8 (2019), p.8.

30 Fidias G. Arias, El proyecto de investigacidn: introduccién a la metodologia cientifica (sexta edicidn), Caracas,
Editorial EPISTEME C.A., 2012, p.81
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entre Bartolomé de las casas y Humboldt, 5) calle Matamoros, frente al conjunto
conventual de San Agustin, en el tramo entre la calle La corregidora y Aldama,6)
Calle San Cristébal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort entre las calles
Matamoros y Abasolo, 7) calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez
Gutiérrez,8) calle Eduardo Ruiz, entre Benito Juarez y Av. Morelos Norte, 9) el
Callejon del Romance, entre Av. Francisco |. Madero y calle 20 de Noviembre,10)
calle Plazuela Vasco de Quiroga, entre las calles Vasco de Quiroga y Velazquez de
Ledn,11) Calle Mariano Jiménez, entre Garcia Obeso y la Av. Morelos Sur, 12) calle
Bartolomé de las Casas,13) Plaza Rayon, en el tramo entre Andrés Quintana Roo y
calle Rayon,14) calle Benito Juarez, entre Av. Francisco |I. Madero y la calle Melchor
Ocampo,15) calle Ignacio Zaragoza, entre Av. Francisco |. Madero y la calle Melchor
Ocampo,16) calle El Nigromante, en el tramo entre Melchor Ocampo y Santiago
Tapia, 17) y finalmente la calle Miguel Bernal Jiménez entre las calles Santiago

Tapia y Privada Miguel Bernal Jiménez.

No CALLE TRAMO
ENTRE CALLES

1 |Hidalgo Av. Francisco |. Madero Allende

2 |Calles sin nombre al costado oriente de la catedral |Av. Francisco |. Madero Allende

3 _|Hidalgo (cerrada de san Agustin) Allende La Corregidora

4 |Fray Juan de San Miguel Bartolomé de las Casas Humboldt.

5 [Matamoros La Corregidora Aldama

6 |San Cristdbal Ecatepec Matamoros Abasolo

7 | Santiago Tapia Guillermo Prieto Nigromante

8 |Eduardo Ruiz Benito Juarez Av. Morelos Norte

9 |Callejon del Romance Av. Francisco |. Madero 20 de Noviembre

10 |Plazuela Vasco de Quiroga Vasco de Quiroga Calle de Veldzquez de Ledn
11 |Mariano Jiménez Garcia Obeso Av. Morelos Sur

12 |Bartolomé de las casas Sor Juana Inés de la Cruz Isidro Huarte

13 |Plaza Rayon Andres Quintana Roo Calle de Rayo6n

14 |Benito Juarez Av. Francisco |. Madero Melchor Ocampo

15 |lgnacio Zaragoza Av. Francisco |. Madero Melchor Ocampo

16 |El Nigromante Melchor Ocampo Santiago Tapia

17 |Miguel Bernal Jiménez Santiago Tapia Privada Miguel Bernal Jiménez

Figura 1.2.- Tramos de las vialidades peatonalizadas en el centro histérico de Morelia que conforman la

poblacion de la investigacion. Elaboracion propia [01/03/2020]
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Figura 1.3.- Plano de Morelia de 1970, donde se ubican las vialidades peatonales actuales. Editado por Gabriel

Cortés Mancera. https://www.espejel.com/wp-content/uploads/2015/04/1970.jpg

1.2.4 Muestra y Muestreo

De acuerdo con Arias, el muestreo se da cuando por diversas razones resulta
imposible abarcar la totalidad de los elementos que conforman la poblacion
accesible, se recurre a la seleccidon de una muestra, en ese sentido se define
entonces la muestra es el subconjunto representativo y finito que se extrae a la

seleccidn de una muestra.3!

Para el muestreo de esta investigacion, se toma en cuenta la seleccion a partir de la
relacion en porcentajes del cincuenta por ciento de vialidades peatonalizadas
durante el siglo XX y cincuenta por ciento de vialidades del siglo XXI, bajo ese
criterio, se seleccionan cuatro vialidades correspondientes a cada periodo, teniendo
un total de ocho muestras de trabajo elegidas al azar, bajo el método de muestreo

simple al azar propuesto por Arias.
1.2.5 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Las técnicas de recoleccion de datos, segun Arias, son las diversas formas en que
se obtiene la informacion; entre estas técnicas se puede encontrar la observacion
directa, la encuesta en sus dos modalidades (oral y escrita), la entrevista, el analisis

documental, analisis de contenido, etc. Los instrumentos, por su parte, son los

31 Fidias G. Arias, El proyecto de investigacidn: introduccién a la metodologia cientifica (sexta edicion), Caracas,
Editorial EPISTEME C.A., 2012, pp.83-84.
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medios materiales que se emplean para recoger y almacenar la informacion
obtenidas con las técnicas de recoleccion de datos; entre estos se incluyen fichas de
registro, formatos de cuestionario, guias de entrevistas, listas de cotejo, escalas de

actitudes u opinién, grabador, camara fotografica o de video, etc.%?

Para el caso de esta investigacion, las técnicas de investigacion se dividen en dos
apartados, primaria y secundaria, de los cuales se desglosan las siguientes técnicas

e instrumentos:

CUADRO DE TECNICAS DE INVESTIGACION

FUENTE TECNICA DE RECOLECCION DE DATOS  INTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

Primaria Observacion directa. Céamara fotografica, fichas de recoleccién de datos.
-De campo Entrevistas orales. Grabadora.

Encuestas. Fichas de recoleccion de informacion.

Analisis de archivo. Fichas de trabajo, tablas de concentracion, diagramas.

Cartografia histérica. Superposicién de planimetria.

Planimetria. Superposicién de planimetria.
Secundaria Consulta bibliografica. Fichas de trabajo, tablas de concentracion, diagramas.
-Bibliografica | Consulta de documentacion legal. Fichas de trabajo, tablas de concentracion, diagramas.
Figura 1.4.- Cuadro de técnicas de investigacion empleadas. Elaboracion Propia.

1.2.6 indices de evaluacion de la calidad urbana

El método utilizado para la evaluacién de los proyectos de peatonalizacion fue la
observacion no participante de la zona para el analisis de seis aspectos, basados en
el trabajo de Gdémez Consuegra, Pascual Wong y Agramonte Sanchez y su

valoracion de la calle Maceo, en Camagtiey, Cuba.33

Esta recopilacion de informacion se registré en fichas de campo de los elementos

evaluados conforme a los siguientes criterios:

Paisajisticos: Los elementos paisajisticos —en este caso el paisaje urbano histérico-
son aquellos que por sus caracteristicas dan la imagen visual del sitio, mediante
elementos fisicos, culturales, naturales y sociales relacionados con la ciudad. Este

define la calidad urbana en general, a partir de fachadas y la linea visual en general

32 Fidias G. Arias, El proyecto de investigacidn: introduccién a la metodologia cientifica (sexta edicidn), Caracas,
Editorial EPISTEME C.A., 2012, p.112.

33 Lourdes Gémez Consuegra, Teresa Pascual Wong y Cadir Agramonte Sanchez, “Calle Maceo, un eje comercial
tradicional y el proceso de reapropiacion”, en Beatriz Nufiez Miranda y Angélica Peregrina (coors.), Patrimonio
y modos de vida, México, El colegio de Jalisco, A.C., 2014, pp.43-66.
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del area de estudio y puede incluir: rétulos, publicidad exterior, obras e instalaciones,

antenas, fachadas y balcones.

Técnicos: El diagndstico técnico permite realizar la evaluacion de la infraestructura y
su capacidad de adaptacion a las necesidades del sitio, estas caracteristicas
técnicas de la obra, permiten determinar los posibles riesgos y peligros que se
pueden presentar a causa de infraestructura obsoleta o falta de mantenimiento y

estableciendo el estado actual de instalaciones e infraestructura existente.

Funcionales: Las funciones de la zona se determinan a partir de la Identificacion de
las actividades que se llevan a cabo, el reconocimiento consta de la clasificacion
entre aquellas que son compatibles de las que no lo son, este analisis parte de la
zona con caracter comercial que requiere actividades de animacion nocturna,
horarios de servicios para carga y descarga, zonas de transito y circulacion peatonal,

comercial y privado, y rampas de acceso a personas con capacidades diferentes.

Econdmicos: La evaluaciéon del factor econédmico de la zona, se revisa en funcién del
aprovechamiento del potencial econdmico de la zona, y la existencia del comercio
formal e informal. De ese mismo modo se determina como afecta la funcionalidad de

la calle a partir del analisis de los usos de suelo establecidos.

Sociales: La actividad social y turistica de la zona se evalua mediante las
caracteristicas del disfrute para el esparcimiento social, tomando en consideracion
factores como el hostigamiento del usuario local y foraneos por la presencia de
méndigos, alcohdlicos, vendedores ambulantes, actividad ilicita y delincuencia,

mobiliario y recreacién.

Medioambientales: Para la evaluacion de este aspecto se revisa el asoleamiento y
vientos dominantes, recoleccion de basura, presencia de perros callejeros, falta de

cestos de basura, poca higiene y suciedad.
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peatonalizadas

Tabla de aspectos de valoracién de la calidad urbana de las calles

Aspectos de evaluacion

e

Rétulos,  publicidad || Infraestructura Actividades de || Comercio formal e || Hostigamiento  del | | Ascleamiento ¥
exterior, obras e ||obsoleta y falta de||animacién nocturna, ||informal de la zona, v || usuario  local  y| |vientos dominantes,
instalaciones, mantenimiento y | | horatios de servicios || estableciendo  cémo || extranjero  por  la| | recoleccion irregular
antenas, fachadas y||estada actual de| | para carga y descarga, || éste afecta la || presencia de | |de basurs, presencia
balcones. instalaciones e||zonas de trdmsita y||funcionalidad de la || mendigos, de perros callejeros,
infraestructura. circulacidn  peatonal, | | zona. alcohdlicos, falta de cestos de
camercial y privado, ¥ vendedores basura, poca higiene
rampas de accesn @ ambulantes, y suciedad.
PErsonas cen actividad  ilicita ¥
capacidades delincuencia.
diferentes. -

Figura 1.5.- Tabla de aspectos de valoracién de la calidad urbana de las calles peatonalizadas. Elaboracion
propia con base en Lourdes Goémez Consuegra, Teresa Pascual Wong y Cadir Agramonte Sanchez, “Calle
Maceo, un eje comercial tradicional y el proceso de reapropiacion”, en Beatriz Nufiez Miranda y Angélica
Peregrina (coords.), Patrimonio y modos de vida, México, El colegio de Jalisco, A.C., 2014, p. 50. [02/08/2020].

1.2.7 Metodologia particular

Después de determinar la metodologia de esta investigacion, y establecer los
indices que sirvieron para evaluar los resultados técnicos -sociales de las calles
seleccionadas, fue necesario agrupar el cuerpo de la investigacion en las siguientes
partes, lo que ayudd a delimitar los apartados de las mismas y sirvieron para
responder a las preguntas de investigacion.

Esquema metodolégico de utilizacidon de fuentes de informacién

Andlisis de textos, confrontacion de
informacion, analisis de fotografia
histérica, tablas de concentracion
| | de informacion, lineas del tiempo,
Mapas mentales,

Biblicgrafica
Fotografica (histdrica)

b
(1719

sy
4

TN
L ]

Explicar el proceso de peatonalizacion de los centros historicos de las ciudades
mexicanas durante la década de los afios setenta, en el contexto europeo y
latinoamericano.

Andlisis de textos, confrontacion de
informacion, tablas de
concentracién  de  informacidn,
lineas del tiempo, Mapas mentales.

|"\_, | Bibliografica |
iy |

Entender cuales fueron las principales causas de expansion de las ciudades
mexicanas durante el siglo XX, y el impacto en los centros historicos relativos a los
proyectos de peatonalizacion, durante los afos setenta.
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Andlisis de textos, confrontacion de

&=y Bibliografica, informacién, analisis de fotografia

\l._._l_.‘\ll Q Hgm’er_ogra'fic’a,fotoeféfica (histérica y aérea), analisis de

Y (historicay aérea), cartografia histérica, tablas de
cartograficay archivo de

concentracion informacion,
lineas del tiempo y mapas
mentales.

Explicar como llegan a Morelia los nuevos esquemas de peatonalizacion para establecer una
clasificacion periodica que permita entender bajo qué objetivos se intentd implementar los
diferentes ejercicios de peatonalizacion.

Confrontacion de  informacion,
andlisis de fotografia

Andlisis de cartografia historica,
analisis de planimetria, Tablas de
concentracién  de  informacion,
fichas de registroy encuestas.

Contexto urbano, calles,
fotografia (actual, histdricay
aérea), cartografia historica.

Q

Determinar los resultados de los procesos de peatonalizacion en la calidad urbana del centro
historico de Morelia, desde |la década de los afios setenta a la actualidad, mediante la aplicacion
de indicadores que evalten los aspectos paisajisticos, técnicos, funcionales, técnicos, sociales y
medioambientales de las calles peatonalizadas.

Figura 1.6.- Esquema de la metodologia particular. Elaboracion propia [15/01/2021].
Finalmente, la revision del método a emplear permitié establecer de manera clara los

pasos a emplear en la presente investigacion, estableciendo a partir de las
preguntas de investigacion, los objetivos y las hipétesis; los grupos de informacion

que ayudarian a responder dichas preguntas.

33



CAPIiTULOII
Antecedentes de las peatonalizaciones en los centros histéricos

2.1 Introduccion

En este capitulo se busca entender cdmo es que los procesos de peatonalizacién en
los centros histéricos se desarrollan en algunas ciudades mexicanas durante la
década de los afos setenta. Este fendbmeno que surge en ciudades europeas
llegaria a las ciudades de América Latina y a México durante los afios setenta. Este
fendbmeno de peatonalizacion, refiere a la accién de restringir el acceso de los
vehiculos motorizados para convertir las calles en zonas exclusivas para el peaton, y
cuya ubicacion se asocia por lo general a la zona de los centros historicos. Para
entender cédmo inicia este fendmeno se toman en consideracién dos factores, 1) el
surgimiento de los procesos de peatonalizacibn en su contexto internacional
iniciados como una respuesta para mitigar el aumento acelerado de los vehiculos de
motor y 2) el crecimiento exponencial de las ciudades a nivel nacional; fendmenos
que temporalmente coinciden y que finalmente se veria reflejado como una moda

por peatonalizar los centros historicos de algunas ciudades mexicanas.

Los procesos de peatonalizacidn en los centros historicos de las ciudades son un
fendmeno urbano mediante los cuales las politicas publicas priorizan al peatén sobre
el vehiculo motorizado. Esta vision para la ciudad, surge en Europa y expande
rapidamente a paises anglosajones como Estados Unidos de Norteamérica,
posteriormente a América Latina y a México, por lo que este primer capitulo busca

comprender esta relacion entre el contexto internacional y nacional.

Para entender el surgimiento del proceso de peatonalizacion se toma como punto de
partida el estudio de la consolidacion de las ciudades durante los siglos XVIII y XIX
hasta llegar al siglo XX. La eleccién de esta contextualizacion se realiza con el fin de
construir el antecedente de la ciudad contemporanea hasta la llegada de la Segunda
Guerra Mundial. Dicho punto de partida se sitia en un proceso de transformacion
econdmico, social y tecnolégico que ayudo al crecimiento expansivo de las periferias

de las ciudades, apoyando la descentralizacién de los centros historicos.

Este crecimiento de las ciudades, tendria finalmente un impacto en el surgimiento de
los “centros histéricos” como concepto, y llevando de alguna manera a manifestarse

como nuevas formas de pensar a los centros histéricos para mayor uso del peaton,
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lo que llevaria posteriormente al desarrollo del urbanismo contemporaneo y a la
implementaciéon de la peatonalizacion de las calles en los centros histéricos. Estos
nuevos procesos de peatonalizacion surgidos durante la década de los afos
cuarenta en Europa se consolidaron en los afios sesenta, y no tardarian en llegar a
las ciudades de América Latina y a las ciudades mexicanas, estos procesos tendrian

un gran impacto sobre los modos de habitar y usar los centros histéricos en México.
2.2 Antecedentes de la peatonalizacién en Europa

A finales del siglo XVIII las ciudades europeas lograron un crecimiento mayor al que
se venia presentando con anterioridad, no solo en Europa, sino en cualquier lugar de
la tierra." La revolucion industrial sin duda fue un gran impulso para el desarrollo de
la ciudad moderna, pues hasta visperas de ella la mayor parte de las regiones
estaban destinadas a la produccién agricola. Este crecimiento de la ciudad que esta
relacionado de forma indirecta con la consolidacién de las zonas centro de las

ciudades histéricas, esta influenciado por un aumento poblacional en las ciudades.

Segun Kingsley Davis, desde el siglo XV hasta el siglo XVII, la poblacion que vivia
en ciudades mayores a 100,000 habitantes oscilaba entre el 1.6 y el 2.2 % de la
poblacion total, un crecimiento apenas representativo en dos siglos y que hasta
entonces se habia mantenido relativamente lento. El crecimiento realmente
representativo de las ciudades se veria reflejado hasta el periodo entre 1800 y 1960,
cuando las poblaciones de paises como Gales e Inglaterra alcanzan un incremento
de hasta el setenta por ciento cada una, por su parte Estados Unidos tendria un

incremento de hasta el ochenta por ciento en este mismo periodo.?

Sin duda la Revolucion Industrial supuso un gran impulso en el crecimiento de las
ciudades, sin embargo, para que una ciudad cumpla con dicha caracterizacién de
ciudad, sus caracteristicas no solo estan en funcién de la poblacion que habita las
comunidades. Aunque algunos autores afirman que la aparicion de las primeras
ciudades surgid en poblados neoliticos hacia el afio 3000 a.C.> De acuerdo con
Castells, las primeras ciudades modernas surgen cuando la capacidad de

produccion es rebasada por la capacidad de consumo de las mismas poblaciones, y

1 Ramén Lépez de Lucio, Ciudad y urbanismo a finales del siglo XX, Valencia, Servei de Publicacions Universitat
de Valencia, 1993, pp. 33-34.

2Kingsley Davis, citado por Ramon Lépez de Lucio, /bid, pp. 34-37.

3 Javier Molla Honduvilla y Ana Maldonado Ibéfiez, “Urbanismo de las ciudades de la antigiiedad”, en Congreso
internacional de pueblos y culturas de la cuenca del Mediterraneo, 2003, p. 2
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es este excedente el que permite la “especializaciéon del trabajo”. Estas nuevas
condiciones de vida en las ciudades de los siglos XIX y XX permitieron reducir las
tasas de mortalidad, diversificando las actividades y finalmente permitiendo

consolidar la condicion de centro historico durante el siglo XX.

Estas nuevas condiciones de vida generadas por la Revolucion industrial traerian
grandes repercusiones en el entramado urbano, durante los siglos XV y XVI en
Europa, las calles de las ciudades se disefiaban para las personas, las dimensiones
eran reducidas en consideracion al disefio de calles y manzanas de la actualidad.
Esta condicién cambio radicalmente durante los siglos XVIII y XIX, cuando el disefio
de calles se volvid6 mas amplio, con vialidades rectas y manzanas con formas
geométricas mas regulares; y aunque ya existian antecedentes desde el
renacimiento, los principales cambios que se suscitaron se dieron gracias al
incremento de coches y carruajes a causa de la gran actividad econdmica que se

desarrollaba por aquél entonces.*

A partir del siglo XIX, iniciaria un proceso continuo donde el peatéon fue quedando
desplazado como principal usuario de calles y bulevares; el uso de calles por los
peatones se limitd al uso de las aceras y el area total ocupada anteriormente por

peatones comenzaria a ser cada vez mas usado por vehiculos de motor.

Durante el primer cuarto del siglo XIX, con la aparicién del carbén como fuente de
energia, y con la implantacion de los primeros tendidos ferroviarios, comenzarian la
renovacion de los modos de transporte en Europa -principalmente de carga-, y
comenzaria un proceso de cambio entre el desplazamiento viandante al
desplazamiento en medios de transporte colectivos. El modo de desplazamiento
viandante de la mayor parte de las poblaciones en ciudades europeas se mantendria
hasta el ultimo cuarto del siglo XIX, cuando las innovaciones técnicas tendrian un
papel importante en ello; el descubrimiento y aplicacion de la energia eléctrica a
finales del siglo XIX y el motor de explosién a inicios del siglo XX sentarian las bases
de la progresiva expansion de las ciudades y la desintegracion de la moderna ciudad

industrial .

4 Carmen Hass-Klau, The pedestrian and the city, New York, Routledge, 2015, p.1.
5Ramodn Loépez de Lucio, op. cit., pp. 42, 47.

36



El incremento de coches y carruajes durante el siglo XIX y XX rapidamente convirtio
actividades como el transito peatonal y el cruce de calles en una actividad riesgosa
para el usuario viandante, por lo que comienzan a cobrar mayor fuerza el uso de las
aceras, como medida de proteccion del peaton. Si bien, hay antecedentes de la
existencia de las aceras desde la época romana, durante el medievo no existian
aceras. De acuerdo con Hass-Klau, las aceras se identifican con fechas cercanas a
la segunda mitad del siglo XVII, en Londres después del afo 1666 y en Paris
durante el periodo de Napoledn, sin embargo, su apogeo data del siglo XIX dando

paso al surgimiento urbanismo como se conoce en la actualidad.®

De acuerdo con Lopez de Lucio; ” el periodo entre inicios del siglo XX, hasta llegada
la segunda guerra mundial, representa un periodo de transicion entre la ciudad
industrial primitiva y la formacion de las areas metropolitanas como se conocen en la

actualidad:

El modelo de ciudad industrial densa, abigarrada y compacta comienza a modificarse
en cuanto se crean y ensanchan las posibilidades del transporte intraurbano,
colectivo primero y privado mas tarde; las fechas emblematicas del periodo se
podrian situar entre 1900, cuando comienzan a implantarse los sistemas publicos de
traccion eléctrica (tranvias, metropolitanos, ferrocarriles de cercanias), y 1950,
momento en el que, finalizada la segunda gran guerra europea, se inicia el periodo

de rapida expansion econdémica y, con ésta, la popularizacion del automovil privado.®

Esto significa que la expansion de la ciudad, de acuerdo las diversificaciones de
actividades propuesta por Castells y la implementacion de los nuevos modos de
transporte dieron paso al crecimiento de las ciudades, teniendo consigo un efecto
inesperado sobre el mismo peaton, quien poco a poco se iria alejando del punto de
la fundacién de las ciudades, que actualmente se conoce como centro histdrico; lo
que sentaria las bases de lo que Lépez de Lucio describe como la primera
descentralizacion de las actividades productivas, llevandolo a las periferias de las

ciudades.

6 Carmen Hass-Klau, op. cit., p. 19.
7 Ramon Lépez de Lucio, op. cit., p.50.
8 Ibid., p.50.
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2.3 La incidencia de descentralizacion en el surgimiento de los procesos de

peatonalizacion

Ya se ha hablado de los antecedentes de los procesos de peatonalizacién de los
centros histéricos hasta antes del siglo XX, por lo que ahora se busca comprender
de qué manera incidié la descentralizacion de actividades de los centros histéricos
en el surgimiento de los procesos de peatonalizacion en Europa. El urbanismo del
siglo XX es un proceso de restructuracion urbana, donde el entramado de las
ciudades se ve condicionado por los mecanismos del modelo econémico dominante,
especificamente por la apropiacién capitalista que se superpone en el espacio
urbano. Esta situacion es un factor que propicia el crecimiento de la mancha urbana,
afectando a mas lugares y barrios del tejido urbano, al uso de la vivienda, y
provocando que el uso del espacio en los centros histéricos se limite a pocas

actividades. °

Esta condicion capitalista en el espacio urbano, refuerza actividades aisladas, tanto
turisticas como culturales, que, poco a poco se apoderan el entramado urbano,
condicionando los espacios a usos exclusivos y expulsando a algunos sectores de la
poblacién a las periferias de las ciudades.' Si bien esta condicién no es propia de
las ciudades con modelo capitalista, si se observa con mayor frecuencia en ellas.
Finalmente, esto se traduce en cambios de algunos espacios del tejido urbano, que

van desde edificaciones, parques, accesos de transporte publico, calles, etc.

Las nuevas tecnologias que permitieron movilizaciones mas eficientes, rapidas y
econdmicas posibilitaron la busqueda de suelo mas barato, cada vez mas alejado de
los centros histéricos, lo que llevd la actividad productiva de las ciudades a las
periferias. Esto no solo tuvo implicaciones de uso y funcidén, sino que posibilitd la
exploracién de tecnologias con un mayor consumo de espacio horizontal apoyando

la ocupacion de cada vez mas territorio.

Este crecimiento de las ciudades y el desarrollo de las nuevas tecnologias influyeron
en la descentralizacion, incidiendo en el abandono de las zonas de los centros
historicos, sobre todo en la segunda mitad del siglo XX. Este fendmeno, que es un

problema de nivel global, se genera a partir del abandono a causa de la pérdida de

9 Michael Janoschka, “Gentrificacidn en Espafia, Reloaded”, en Papers, Nim. 60 (2018), p. 25.
10 jpid., pp. 25-27.
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uso de suelo habitacional o administrativas en la zona centro de las ciudades;
problema que durante el siglo XX se manifestd con gran fuerza, abonando a otras
manifestaciones como la gentrificacion. Este abandono no se debe a un hecho en
especifico o concreto, sino a una serie de situaciones que abonan al desinterés
edilicio, la falta de inversion publica, y privada en estas zonas;!! generando consigo

una gran expansion de la ciudad hacia las periferias.

Este fendmeno de descentralizacion de los centros historicos, entre otros aspectos,
apoyaria al desarrollo de acuerdos para evitar afectaciones a los centros historicos.
Recordemos que el concepto de centro histérico surge a partir de la propia crisis de
estos sectores de la ciudad, cuando se vieron amenazados por las acciones de
reconstruccién en el periodo de la posguerra en Europa, bajo politicas, que segun
Patricia Rodriguez Aloma define como “desarrollistas y aculturadas”, politicas que
surgen en Europa durante la década de los afios de 1960 y llegan mas tarde a
América Latina.'> Si bien, ya se tenia conocimiento de algunos espacios
peatonalizados durante la década de los afios cuarenta en Europa, no seria sino
hasta la década de los anos de 1960 cuando esta accion de peatonalizar calles se

volveria cada vez mas recurrente.
2.3.1 Crecimiento y desarrollo econémico en México durante el siglo XX

Para México, el crecimiento en las periferias y las transformaciones de la zona
fundacional de las ciudades también tendrian un impacto similar durante la década
de los afios cincuenta en adelante. El crecimiento urbano de las ciudades mexicanas
en el siglo XX, inicia como un proceso de desarrollo acelerado y descontrolado que
generé6 problemas complejos. Su impacto ha rebasado las autoridades
gubernamentales para regularlo,’ por ello, es necesaria la colaboracion de la
ciudadania, instituciones educativas, estudiosos del tema, profesionales y demas
partes interesadas para poder observar desde una perspectiva mas completa el
contexto urbano y elaborar proyectos de planificacion que permitan ofrecer mejores

soluciones a la macro expansién de las ciudades.

11 Gustavo Riofrio, “Lima: un centro vivo que se destruye”, en Alma Pineda (coord.) y Mauricio Velasco (coord.),
Ciudades y Centros historicos: los retos de la vivienda y la habitabilidad Vol. |, México, Artes Graficas Panorama,
S.A.de C.V,, 2017, pp. 122.

12 patricia Rodriguez Aloma, “El centro histdrico: del concepto a la accién integral”, en Centro-h, Nim. 1, (2008),
pp. 51.

3 Juan Carlos Pérez Garcia, “El crecimiento exponencial de las ciudades mexicanas del siglo XX y su impacto
econdmico y social en el entorno”, en Horizontes de la contaduria, nim. 2 (2015), p. 207.
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Esta situacién, -que no es un problema sencillo- se debe de abordar siempre
teniendo en consideracion que la ciudad no es un ente fragmentado sino una misma
unidad que trabaja de forma conjunta con la interaccion de sus pobladores. Esta
situacion debe tenerse en consideracion al momento de generar politicas publicas
que atiendan problematicas especificas tales como lo concerniente al desarrollo
economico, cultural o tecnolégico del pais, por la forma en que la poblacion
reacciona ante estos cambios sin olvidar que este es una parte fundamental del

comportamiento de las ciudades. De acuerdo con Pablo Martinez Gil:

La poblacion municipal no es simplemente un conjunto cualquiera de seres humanos,
como puede ser reunido en un estadio deportivo durante la celebracién de una
competencia, o el embarcado en un buque trasatlantico, sino que se trata de un
conjunto de seres humanos permanentemente asentados en un territorio especifico y

relacionados por razones de vecindad.'*

Esto significa que la ciudad y la poblacién son dos variables que entran en funcion al
momento de entender el desarrollo de las ciudades y, por consiguiente, la
interaccion con la ciudad debe estar pensada como una causa de la reaccion de la

poblacién ante cualquier cambio.

En el caso del crecimiento acelerado de las ciudades en México durante el siglo XX,
un aspecto fundamental fue el desarrollo de procesos econdmicos tales como
inversion, produccion e innovacion, entre otros factores, los cuales se articulan en
una dimensién territorial que permite garantizar la reproduccion y acumulacion de
riqueza.’® Estos procesos —los cuales se profundiza en el apartado siguiente-
permiten dar un empuje que da inicio a grandes procesos de urbanizacion en el
periodo posrevolucionario del siglo XX, mediante el cual la poblacion mexicana

crecid mas de seis veces.

Estos procesos de desarrollo econémico lograrian de forma determinante la
transformacion del pais, pasando de una nacién esencialmente rural en el siglo XIX,
a ser una urbe heterogénea mas de cincuenta afios después.’® Sin embargo, no es

tema de esta investigacion conocer el desarrollo econdmico de las ciudades en

14 pablo Martinez Gil, “El municipio, la ciudad y el urbanismo”, en Instituto de investigaciones Juridicas, UNAM
pp. 202. https://archivos.juridicas.unam.mx/www/bjv/libros/6/2735/10.pdf

15 Juan Carlos Pérez Garcia, op. cit., p. 209.

6 Gustavo Garza, “Evolucidn de las ciudades mexicanas en el siglo XX”, en Revista de informacion y Andlisis,
nuam. 19 (2002), pp. 7-8.
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México, por lo que solo se toma como punto de partida -y de manera descriptiva- la
contextualizacién del periodo pos-revolucionario que llevé al pais al desarrollo
economico capaz de consolidar las grandes ciudades, a fin de conocer el contexto
politico y econdmico del que surgen los procesos de peatonalizacion de los centros

historicos.

Por lo anterior, se realiza esta contextualizacion iniciando a finales del siglo XIX,
pero profundizando un poco mas en el periodo de auge econdmico surgido a raiz de
la consolidaciéon de la industria automotriz en México, que tuvo lugar a partir de
1925. Fecha en que entra de manera definitiva y permanente la industria, abonando
al desarrollo econdmico y por consiguiente al desarrollo de las ciudades y su

crecimiento expansivo.

2.3.2 El uso del automévil en México y su aportacion al crecimiento expansivo

de las ciudades mexicanas

La historia del automaovil en México inicia en el contexto del Porfiriato, entre 1877 y
1910, poco después del surgimiento de los primeros vehiculos motorizados en
Alemania y Estados Unidos. Este hecho -el cual aun se desconoce la fecha y el
responsable de introducir este nuevo invento a México-, traeria muchos cambios
posteriores en la morfologia de las ciudades, como respuesta de las nuevas
necesidades que surgirian en los usuarios de estos vehiculos."”” De acuerdo con
Esau Ponce se estima que la fecha aproximada de llegada del automoévil a México
fue en la ultima década del siglo XIX y su procedencia pudo haber sido de Tolén,

Francia.'®

Aunque los datos histéricos exactos aun no se pueden afirmar, lo que es un hecho
es que la gran innovacién que ofrecia tuvo un gran impacto, principalmente en las
clases sociales mas altas, quienes no dudaron en adquirir pronto estas nuevas
unidades de desplazamiento. Este hecho que parece una cuestion de capacidad

adquisitiva de las clases altas de México, es mas que eso, ya que esta nueva

7 Cabe destacar que el desarrollo de las ciudades y los espacios publicos no son un fenémeno que responda a
una sola accién, sino que —segin Ma. Estela Eguiarte- sino que se originan como parte de aspiraciones,
intereses, gustos y necesidades que van conformando las ciudades, y por consiguiente sus espacios publicos
como paseos, plazasy jardines.

18 Esal Ponce, El papel del automovil durante la revolucidn, en Autocosmos, México, 20 de noviembre de 2017.
Consultado en < https://noticias.autocosmos.com.mx/2017/11/20/el-papel-del-automovil-durante-la-
revolucion-mexicana>. [05/01/2021]
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tendencia abriria —décadas mas tarde-
nuevas caracteristicas de uso en las
vias publicas, generadas bajo las
nuevas necesidades de uso que los
usuarios de vehiculos motorizados
impondrian las autoridades como vias

mas rapidas y amplias. Estas nuevas

necesidades para los vehiculos

Figura II.1.- Paseo Reforma, 1904. Fuente:
https://www.mexicoenfotos.com/antiguas/distrito-

motorizados DOSIbIIIta”an durante el federal/ciudad-de-mexico/paseo-de-la-reforma-

MX16097184240070/1 [01-01-2021].

Porfiriato la expansién de la traza
urbana, la mejora selectiva de la infraestructura y los servicios en algunas zonas
citadinas.’ En ese sentido, queda claro que el impulso ideologico para la
modificacion de las ciudades no es el vehiculo, sino las ideas urbanisticas que se
habian ido modificando durante los siglos XIX y XX, sin embargo, el crecimiento
exponencial del uso del vehiculo motorizado si posibilitaria las condiciones para el

desarrollo y planteamiento de ciudades con suburbios del siglo XX.

Si la forma de la ciudad entonces es producto de decisiones que responden a
intereses y necesidades de un cierto grupo de personas, sin duda; esta nueva
tendencia de adquisicion de vehiculos por parte de las clases sociales mas
acomodadas fue un factor que marcé los primeros pasos hacia una nueva forma de
urbanizar las ciudades. De acuerdo con Ma. Estela Eguiarte, la ciudad se forma a
partir de la necesidad de crear una imagen que vaya acorde al discurso de estas
personas, mostrando caracteristicas que respondan a un discurso entre lo que se
quiere proyectar y lo que se hace; estas nuevas condiciones impuestas al hombre
comun citadino, finalmente terminarian por reflejar una serie de costumbres y
actividades a partir de su contacto con la nueva realidad urbana a la que se exponen

en la vida cotidiana.?®

La implantacién en el pais de este nuevo modo de transporte sin duda alguna viene
de una influencia europea traida por parte del mandatario Porfirio Diaz. Es bien

sabido que el expresidente sentia una fuerte atraccién por esta cultura, a la que

19 Eugenia Acosta Sol, “Secularizacion, estabilizacién y desconcentracion: impacto de las Leyes de Reforma en el
espacio urbano de México”, en Interarg, Num. (2008), p. 60.

20 Ma. Estela Eguiarte, “Espacios publicos en la ciudad de México: paseos, plazas y jardines, 1861-1877”, en
Historias, num. 12 (1986), pp. 91-92.
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consideraba refinada y de buen gusto, lo que aboné a un proceso lento pero
continuo de transformacion del paisaje urbano a entre el siglo XIX y XX, cuando los
carruajes tirados por caballos compartian su espacio con vehiculos motorizados y
dio paso en las dos décadas posteriores a nuevas politicas regulatorias a nivel

nacional.

Este proceso de transformacion en
México se veria interrumpido por mas de
una década durante la Revolucion
Mexicana (1910 y 1921), la cual estall6 a
causa del descontento de los estratos

menos favorecidos de la poblacion, lo

que llevaria un periodo de inestabilidad
social, econdmica y politica en México.

Ya para ese entonces hubo un aumento

F-i;]ura 11.2.- Entrada triunfal del Ejército -
Constitucionalista (20 de agosto de 1914). Fuente:
https://www.mexicoenfotos.com/antiguas/historia-de-

mexico/revolucion-mexicana/entrada-triunfal-del-
ejercito-constitucionalista-2-MX15328947208612/3
[01-01-2021].

pais, cuya participacion en este periodo bélico fue menor pero importante.

en el uso de vehiculos motorizados en el

Hasta antes de la segunda década del siglo XX, todos los vehiculos que se
encontraban en México habian sido importados, lo que tenia grandes costes
econdomicos Y lo hacia de dificil adquisicion para la mayoria de la poblacion. Con el
final de la guerra, la estabilidad llegd a la nacién, y con ello el desarrollo de
infraestructura como la construccion de mas caminos, carreteras y gasolineras, lo
gue ocasiond que poco a poco fue incrementando el uso del vehiculo motorizado.
Durante este periodo postrevolucionario la industria automotriz iniciaria de manera
formal sus operaciones en México durante 1925 con las lineas de ensamblaje de

Ford, en 1935 con General Motors, y en 1938 Automex (posteriormente Chysler).?!

De acuerdo con Vicencio Medina, la industria automotriz en México ha pasado por
seis fases hasta el 2007: nacimiento de la industria (1925-1960); crecimiento basado
en la sustitucion de importaciones (1962-1976); el enfoque hacia la competitividad
internacional a través de la proteccion comercial y la promocidn de las exportaciones
(1977-1989); el principio de la liberacion comercial (1990-1993); el Tratado de Libre

Comercio y la liberacion paulatina de la industria automotriz; y el enfoque moderno

21 Arturo Vicencio Miranda, “La industria automotriz en México; antecedentes, situacién actual y
perspectivas”, en Journal UNAM, num. 221 (2007), pp.213-214.
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hacia el fortalecimiento de la competitividad y desarrollo del mercado interno.?? Para
explicar el fendmeno de cédmo el crecimiento de las ciudades y el aumento de uso de
vehiculos inciden en el desarrollo de la peatonalizacion de los centros historicos,
unicamente se toma en consideracion las dos primeras fases periodo en donde ya

comienzan a surgir los procesos de peatonalizacion en México.

El primer aspecto que aborda el nacimiento de la industria automotriz se desarrolla
en un periodo de treinta y cinco afios, de acuerdo con la clasificacion de Vicencio
Medina, cuando la industria automotriz comienza su proceso de produccion en
México, sustituyendo las importaciones en el area terminal de la industria.?®> En
México este cambio no solo representa una mayor produccion de vehiculos, sino
que comenzaria un largo proceso que generaria empleos, llevandolo en la década
de los afios de 1950 a un modelo econdmico basado en el desarrollo de la industria
automotriz y dejando de lado la produccién dependiente de la agricultura. Este
cambio en el modelo econdémico fue uno de michos factores determinantes (aunque
no se abordaron por no ser tema para esta investigacion) para dar el salto de una

nacion esencialmente rural a una entidad urbana heterogénea.?*

Estos cambios en el desarrollo de la economia del pais entre 1925 y 1960, a partir
del impulso del desarrollo de la industria automotriz —entre otros factores-, impulsé el
crecimiento de la poblacién y el desarrollo de las ciudades metropolitanas, apoyando
a la consolidacién de las zonas matriz de las ciudades y diferenciando las zonas

centro del resto de la ciudad.?®

2 Ibid., pp. 214-224.

2 Sergio W. Sosa Barajas, “La industria automotriz de México: de la sustitucién de importaciones a la
promocién de exportaciones”, en Andlisis Econémico, Vol. XX, nim. 44 (2005), pp. 193.

24 Gustavo Garza, op. cit., pp. 7.

25 Recordemos que, para Fernando Carrién M., los centros histdricos se constituyen a partir de cuatro
momentos especificos: la construccion del drea matriz; la diferenciacion entre ciudad y centralidad; la
diferenciaciéon entre centro urbano y centro histérico; y finalmente, centro histérico como area de
globalizacién.
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Tabla de poblacion total del pais desde 1910 a 2015

119,938,473 Numero de personas
2015

61,856,444
42495 766
- I I

3

Figura I1.3.- Tabla de poblacion total en México de 1910 a 2015. Fuente: INEGI
https://www.inegi.org.mx/temas/estructura/ [07-01-2021].

Por lo anterior, se entiende que estos cambios a nivel econdmico, social y politico
finalmente se traducen en nuevas necesidades de los hoy llamados centros
historicos: a partir de nuevas actividades cotidianas, la poblacion genera nuevas
necesidades de uso en los centros histdricos y sus espacios publicos, actividades
que deben ser atendidas, y que surgen a partir de nuevos modos de uso. Cabe
mencionar que la vida cotidiana se va transformando y por consiguiente el espacio
que la alberga. Estos cambios a menudo se adelantan al desarrollo de las politicas
publicas, en la que la normativa se debe de adaptar para regular actividades que
muchas veces ya estan inmersas en problematicas que surgen por la saturacion de

estos nuevos modos de habitar la ciudad.
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Este nuevo modelo econdmico dirigido hacia la industria automotriz, impulsado entre
1925 y 1960 tendria primordialmente tres efectos en los centros historicos

mexicanos:

1.- ElI aumento de la poblacién y la
actividad econdmica del pais, bajo las
nuevas tendencias del uso del vehiculo
propiciaron el desarrollo de
infraestructura para optimizar el uso del
vehiculo motorizado tanto dentro como

fuera de los centros historicos.

2.- Inicid el incremento en el uso de

hicul torizad Méxi Figura I1.4.- Concentracion vial en el Zoécalo por
veniculo motorizado en exico, que protesta de taxistas en  1932. Fuente:

https://www.mexicoenfotos.com/antiguas/medios-de-

paso de cincuenta y cuatro mil a transporte/automoviles/congestionamiento-vial-en-el-

. . . . zocalo-por-protesta-d-MX14136879397349/1  [02-01-
ochocientos veinte siete mil durante este 559

periodo se propicid la modificacion del entramado urbano en los centros histéricos

mexicanos.2®

3.- La industria de la construccién se tuvo que adecuar a las nuevas necesidades
para dotar de infraestructura en redes carreteras, desde terracerias hasta
pavimentaciones, lo que contribuy6 al desarrollo econémico y al crecimiento de las

ciudades.

El primero de ellos, que ya se ha tocado en paginas anteriores es el aumento de la
poblacién y la actividad economica del pais. El segundo aspecto que incide en la
peatonalizacion de los centros historicos inicia en 1962 y termina en 1976, periodo
donde la industria automotriz consolida operaciones en México y comienza con la
producciéon en masa, hecho que ayudé al crecimiento acelerado de las zonas
conurbadas de las ciudades. En la década de los afios sesenta, se emite el primer
decreto automotriz, antes de ello las plantas en México se limitaban al ensamblaje

en el que menos del 20% de la produccién de componentes eran de origen nacional.

% |nstituto Nacional de Estadistica y Geografia, (INEGI), México siglo XX: panorama estadistico, México, INEGI,
2000 pp. 87. Consultado en

<http://internet.contenidos.inegi.org.mx/contenidos/productos/prod _serv/contenidos/espanol/bvinegi/produ
ctos/integracion/especiales/mexsigloxx/est2w2.pdf>, [10/01/2021]
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Este primer decreto, que estaba orientado hacia la satisfaccion del mercado
doméstico buscaba aumentar la produccion y venta a nivel nacional mediante las

siguientes acciones:?’

e Limitar la importacién de vehiculos.

e Limitar la importacion de ensambles principales completos como motores y
transmisiones.

e Fijar el porcentaje de fabricacion minimo por unidad al 60%.

e Fijar el limite de capital extranjero en inversiones al 40%.

e Establecer controles en las utilidades para incentivar el incremento de

productividad.

Dichas acciones sin duda trajeron grandes aumentos en produccion y venta a nivel
nacional reflejadas principalmente entre 1965 y 1980, apoyando la economia del
pais, si bien durante la fase anterior se habian presentado incrementos porcentuales
casi de forma fija, en esta segunda fase se presentaron incrementos exponenciales

en la industria de la construccion (ver figuras 1.5 y 11.6).
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Figura IL.5.- Vehiculos automotores en circulacion en Figura I1.6.- Red carretera en México entre 1925-1998.
México entre 1925-1998. Fuente: Fuente: <file:///C:/Users/Gabriel/Google%20Drive/1 .-
<file:///C:/Users/Gabriel/Google%20Drive/1.- %20BIBLIOGRAF%C3%8DA/2.-
%20BIBLIOGRAF%C3%8DA/2.- %20MARCO%20CONCEPTUAL/16.-%20INEGI/5.-
%20MARCO%20CONCEPTUAL/16.-%20INEGI/5.- %20M%C3%89XICO%20EN%20EL%20SIGLO%20XX

%20M%C3%89XICO%20EN%20EL %20SIGLO%20XX ,%20panorama%20estadistico.pdf > [02-01-2021].
,%20panorama%20estadistico.pdf > [02-01-2021].

Esta situacién en México seria un detonante importante para la peatonalizacion de
los centros histéricos en ciudades mexicanas -que si bien no responde a las mismas

necesidades que los proyectos en ciudades europeas-, si retoma varios elementos

27 Arturo Vicencio Miranda, op. cit., pp. 214-216.
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de Europa en cuanto a aplicacion y ejecucion pues, como veremos mas adelante, en
el viejo mundo este fendmeno tiene sus propios detonantes producto de una

economia fuertemente deteriorada por la guerra.
2.4 El surgimiento de la peatonalizacion

La peatonalizacién de los centros histéricos es un fendmeno que se materializa bajo
la necesidad de combatir los estragos de la Segunda Guerra Mundial, buscando
reactivar la economia. Estos primeros proyectos de peatonalizacion surgen en
algunas ciudades europeas una vez terminada la segunda guerra mundial, éstos
eran pequefnos corredores comerciales que buscaban establecer un atractivo

espacio peatonal en los centros histéricos.

El primer modelo de peatonalizacion aparece en Alemania, bajo esquemas de
peatonalizaciones a pequefa escala en las ciudades de Wihelmshaven, Lippstadt y
Bonn, durante la década de los afos cuarenta.?® Posteriormente, estas
peatonalizaciones dieron paso a la modernizacion de los centros comerciales en los
centros de las ciudades al este de Alemania.?® Otro de los proyectos pioneros se
encuentra en Copenhagen, cuya peatonalizaciéon suponia un proyecto longitudinal
mayor en el cual se bloqueaba el acceso vehicular, 3° cosa que hasta entonces no se

habia desarrollado.

Estos primeros proyectos de peatonalizacidén permitieron observar nuevas dinamicas
de uso de los espacios publicos, en los cuales las dinamicas de interaccion entre
usuarios son alentadas por el espacio, lo que a su vez promueve la comunicacion y
hace mas amena y emocionante la vida urbana,®' por lo que rapidamente estos

nuevos modelos de centros comerciales pasarian a replicarse en otras ciudades.

Estos proyectos pronto llevaron a las ciudades europeas a formar una ola de
proyectos de peatonalizacién durante los afios sesenta y setenta, y llevaron a buscar
nuevos criterios de disefio con base en los perjuicios que suponen los vehiculos
motorizados. Los objetivos que en ese momento se buscaban con la peatonalizacion

de calles en los centros histéricos de ciudades europeas eran tener bajo control el

28 Ayush Parajuli y Dorina Pojani, "Barriers to the pedestrianization of city centres: perspectives from the global
north and the global south", en Journal of Urban Design, (2017), p. 3.

29 Carmen Hass-Klau, op. cit., p.19.

30 Ayush Parajuli y Dorina Pojani, op. cit., p. 3.

31 Nikhil Soni y Neetishree Soni, op. cit., p. 142.
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trafico vehicular; la emision de polucién, la conservacion de la arquitectura;
embellecimiento del entorno; lograr espacios mas significativos para las sociedades;
y disminuir el flujo de comercio en ciudades competidoras y centros comerciales

suburbanos.3?

Por su parte en ciudades estadounidenses, los proyectos de peatonalizacion no
tuvieron resultados tan buenos como en el viejo mundo. Tras los estragos dejados
por la Segunda Guerra Mundial, Estados Unidos estaba en busca de reactivar la
economia. Impulsados por el éxito de estas politicas en Europa; se acordd
incrementar los impuestos para construir corredores comerciales peatonales, sin
embargo, muchos de los intentos recibieron poca aceptacion social, a causa de que
se percibieron unicamente como una manera de atraer a los compradores para el
consumo local en los centros de poblacion. Los usuarios los identificaban como un
intento de aminorar el declive econdmico de la posguerra; cuestion que llevd al
replanteamiento de proyectos durante la década de 1970, cuando se establece el
concepto de centro comercial peatonal y se establecen como centros sociales y

comunales.?
2.5 La peatonalizacién en México

Una vez que se habl6é de los cambios a raiz del crecimiento de las ciudades y el
aumento de vehiculos de motor en México durante el siglo XX, es necesario abordar
el tema desde la perspectiva de la apropiacion del espacio publico urbano,
enfocando este apartado en entender como estos dos factores influyeron en la

peatonalizacion de las calles de los centros historicos en México:

Como punto de partida, se toma la nocién de “arraigo” del espacio publico,
entendiéndose como la forma en la que el usuario se identifica con un espacio
impuesto por las entidades administradoras de recursos; este “arraigo” puede —en su
caso- surgir de la identificacién del usuario ante un espacio impositivo, pensado para
regresar la ciudad al peatén, cuyo terreno habia perdido en las ultimas décadas ante
el automovil motorizado. El segundo punto se enfoca en entender como es que el
peatdn pasa a ocupar las aceras, dejando el espacio del arroyo a los automdviles, y

dando paso a nuevas vias de desplazamiento con velocidades cada vez mayores.

32 Ayush Parajuli y Dorina Pojani, op. cit., p. 3.
3 Ibid., p. 4.
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2.5.1 Apropiacion del espacio publico (la calle como espacio de convivencia)

La apropiacion del espacio publico es un fendmeno social que surge del uso de los
espacios publicos a partir de la realizacion de actividades sociales, culturales,
deportivas o artisticas, cuya manifestaciéon puede ser mediante practicas individuales
o colectivas. Estas manifestaciones tienen lugar en sitios publicos, cuyo uso o
funcién final puede ser diferente —en algunas ocasiones- al uso para el que fueron
disefiados en un principio;* de esta forma el espacio se adapta al usuario o el

usuario se adapta al espacio.

En estos espacios los habitantes de las
ciudades pueden desarrollar  sus
actividades cotidianas, el uso del espacio

se manifiesta desde su disefio o bien

desde la forma en que el espacio se

adapta a las necesidades de los usuarios;

o 5 TN —l

i = AEE A .
. Figura I.7.- Zécalo, Vista hacia el centro mercantil.
lleva en algunas ocasiones a Fuente:
<https://www.mexicoenfotos.com/MX16097 18424008

consolidarse como lugares de encuentro  7.jppg> [09-01-2021].

y cuyas condiciones de uso colectivo los

O reunion, para actividades de recreacién, el esparcimiento, el tiempo libre o el

ocio.%®

Existen dos formas de definir la apropiacién: la accion de transformacion y la
identificaciéon simbdlica. La primera de ellas refiere a la territorialidad y espacio
personal, identificandose con los procesos afectivos, cognitivos e interactivos, en el
cual a través de determinadas acciones el usuario deja “huella” en forma de sefiales
0 marcas con una carga simbdlica; la segunda de ellas tiene que ver con el
reconocimiento del usuario, en la cual se identifica con su entorno y se atribuyen
cualidades del mismo, como definitoria de su identidad. Estos procesos son los que
hacen que las personas se sientan identificadas y lo que genera ese sentido de
pertenencia y arraigo a los espacios, gestando un sentimiento de propiedad al cual

las personas van dando significados propios.3®

34 Jessica Montserrat Fonseca Rodriguez, “La importancia y la apropiacion de los espacios publicos en las
ciudades”, en PAAKAT, revista de tecnologia y sociedad, nim. 7 (2014), p. 4.

35 Ibid., p. 3.

3% Idem.
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En ese sentido, la implementacién de nuevas necesidades producto de los cambios
en el espacio urbano como el incremento de las distancias en la ciudad y la
descentralizacion, representa un cambio en la forma en la que el usuario reconoce el
espacio urbano, o bien, la manera de utilizar el espacio urbano unica y

exclusivamente como espacio de transito.
2.5.2 El desplazamiento del peatén a la acera

Ya se habl6 de cuales son las formas en las que puede surgir la apropiacion de los
usuarios en los espacios publicos de las ciudades, pero ahora se debe pensar en
como las calles —siendo un espacio

publico vial- se contraponen con las

aseveraciones del espacio publico.

Varios textos han relacionado al espacio

publico como un lugar del que cualquier

persona puede hacer uso para circular, a

diferencia de los espacios privados.?’

Sin embargo, es preciso cuestionar el Figura I1.8.- Calle Alvaro Obregén, Uruapan

Michoacan. Fuente: <

funcionamiento de las calles como htips://www.mexicoenfotos.com/MX15214687975472.j
pg> [09-01-2021].

espacio publico en México tras los

cambios generados durante el siglo XX; ya que al tratarse de condiciones adaptadas
al uso de los vehiculos motorizados, se asume como un espacio de libre acceso,
pero sus condiciones lo hacen un espacio potencialmente peligroso para el uso del

peatén.

"
Con esto no se quiere decir que antes a ‘
la llegada del vehiculo motorizado no
existiera peligro alguno para el peaton
viandante, sino que, se trata mas bien

de un proceso de expulsion del peatdn

de la superficie que actualmente se

% = s <t o et T
Figura 11.9.- Calle Alvaro Obregén, Uruapan
Michoacan. Fuente:
dio de forma mas acelerada; donde <https://www.mexicoenfotos.com/MX15075555055771.
jpg> [09-01-2021].

conoce como arroyo vehicular, la cual se

3’Marco Alexis Salcedo, “La calle y el espacio publico como tematica en ciencias sociales” en Olga Lucia Obando
Salazar (comp.), Psicologia social critica, aportes y aplicaciones sobre el lenguaje, ciudadania, convivencia,
espacio publico, género y subjetividad, Cali, Coleccion psicologia, 2010, p. 69.
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antes se podia jugar y realizar actividades de convivencia y comercio, cada vez
albergé mayor cantidad de vehiculos transitando a mayores velocidades y limitando

el uso de las calles a las aceras, espacio en el cual el peatdén tendria que realizar

sus actividades en sociedad.

'I‘figrall.1.- Calle 5 de Febrero, Uruapan Michoacan, década de 1930. Fuente: < o
https://www.mexicoenfotos.com/MX14198202450207.jpg> [12-01-2021].

Tras el incremento en las calles de vehiculos motorizados, comenzé un proceso de
“desarraigo” por parte del peatdon alejandolo del uso de lo que actualmente se
conoce como arroyo vehicular. A nivel econdmico, politico, tecnolégico y social,
propiciaron que las administraciones de la década de los afios setenta en México,
voltearan la mirada nuevamente hacia las ciudades europeas. Se retomaron
modelos de calles peatonales vistos en ciudades europeas en los cuales el usuario
quedod condicionado a proyectos que no encajan de manera adecuada con la
infraestructura de Meéxico durante esta época, generandose proyectos de
peatonalizacion aislados y desarticulados de su contexto urbano inmediato. Estas
nuevas calles se vieron inmersas en un proceso de reconocimiento por parte del
usuario, en el cual el usuario adapta su comportamiento a las nuevas caracteristicas
de su entorno, es decir, pasa nuevamente a un proceso de reconocimiento de un

espacio peatonal.3®

El espacio publico -y por consiguiente la calle- supone un lugar de uso colectivo para

la sociedad, pero su condicion de espacio publico bajo administracién y dominio

38 Entiéndase como un proceso mediante el cual, el peatdn es expulsado del arroyo vehicular, a causa del
contexto del momento y posteriormente, se le impone mediante la peatonalizacion de las calles una forma de
uso que para el usuario ya habia quedado atras.
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politico condiciona en muchas ocasiones su multifuncionalidad. De acuerdo con
Jordi Borja, el espacio publico es un concepto juridico que se somete a la regulacion
especifica de las administraciones publicas, quienes poseen la facultad de dominio
del suelo.*® Esto quiere decir que si una administracion publica -ante las necesidades
de crecimiento de la ciudad- impulsa mediante politicas publicas el condicionamiento
del espacio publico, el citadino comun, a lo largo de los afos termina por condicionar

sus actividades a las limitantes que su entorno le cifie.*°

Los espacios publicos son entonces el contenedor de multiples dimensiones en la
ciudad que pueden estar condicionados tanto a la funcién designada por las
administraciones publicas, como a la funcion que el mismo usuario destine a ellos.
En el caso de los proyectos impuestos por las administraciones publicas, estos
terminan siendo espacios en desuso que no terminan de generar un “arraigo” y un
sentido de pertenencia con el usuario. Por otra parte, cuando el espacio publico se
vuelve parte de la vida y forman parte integral de las actividades del usuario, se
convierten en espacios de representacion cultural, tanto individual como social de
costumbres, identidades y cualidades de los individuos, demostrando un amplio

sentido de administracion de recursos para la mejora social de la vida en sociedad.*!

Es por ello que, un proceso de peatonalizacion que responde a una serie de
decisiones politicas, no puede ser considerado como una manera de devolver al
peaton el espacio urbano en las calles. Se trata de un hecho complejo que responde
a las caracteristicas contextuales de cada proyecto en el cual se busca el maximo
beneficio social con el minimo impacto, atendiendo tanto a las necesidades
economicas, sociales, culturales y tecnoldgicas de cada ciudad en concreto. En el
caso de la peatonalizacidon de los centros histéricos se debe buscar ademas
mantener siempre una estrecha relacion con los temas de integracidon en zonas
histéricas, con el fin de que los proyectos de rehabilitacion de vialidades para
convertirlas en zonas peatonales busquen siempre la integracién con su contexto

histérico de forma armonica.

39 Jordi Borja, Ciudadania y espacio publico: El espacio publico y sus avatares en la modernidad, en David
Jiménez (compilador), Laberintos urbanos de América Latina, Quito, Ediciones ABYA-YALA, 2000, p. 12.
40 Ma. Estela Eguiarte, op. cit., pp. 91-92.

41 Jessica Montserrat Fonseca Rodriguez, op. cit. p. 3.
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Las calles peatonales de lo que actualmente se conoce como centro histérico —como
ya se ha explicado a lo largo de este texto- no son mas que el constructo social que
refiere a la restriccion del paso de vehiculos motorizados a una calle determinada,
ya sea total o parcialmente,*? y estos procesos de peatonalizacion se gestan bajo los
problemas del crecimiento de las ciudades, el desarrollo econémico del pais y la
necesidad de salvaguardar y proteger el contexto historico de las ciudades. Esta
accion de peatonalizar las calles busca mediante las politicas publicas la eliminacion
del trafico rodado de forma total o parcial en determinadas calles existentes en una

ciudad, priorizando la seguridad del peatén viandante.

Es de suma importancia, a esta altura, entender entonces que la peatonalizacién de
los centros histéricos debe ser considerada como una herramienta para un fin
mayor, es decir, conservar el patrimonio, y dotar de mejores condiciones urbanas a
la sociedad, por lo que se debe buscar la peatonalidad con ayuda de la
peatonalizacion como producto de una politica publica encaminada a la mejora de la
calidad urbana en los centros historicos. Por ello, la peatonalidad, no debe
confundirse con el concepto de peatonalizaciéon; puesto que la peatonalidad refiere
al fin de lograr mayor movilidad peatonal disminuyendo otro tipo de desplazamiento

como lo es el de los vehiculos motorizados.

De acuerdo con algunos autores como Garcia Garcia, Alduan Sanz y Monheim, la
peatonalidad de una ciudad es un modelo de movilidad urbano que facilita la
convivencia. Las peatonalizaciones, por su parte, son procesos de modificacion
espacial producto de alguna politica urbanistica, y sus resultados varian de acuerdo
al contexto en el que se encuentran, por lo que, no siempre tienen los resultados
deseados, ya que, sus efectos pueden presentarse de forma directa o indirecta y en

ocasiones hasta indeseados.*?

Con la introduccién del automdévil durante el siglo XIX, y bajo multiples factores ya
mencionados en este capitulo, como lo son el crecimiento exponencial de las
ciudades, el desarrollo de nuevas tecnologias, las nuevas formas de habitar, las
largas distancias de recorrido para el desplazamiento y la descentralizacion de las
ciudades, entre otros aspectos, surgen problemas de comunicacién y convivencia en

la poblacién. En este sentido, la peatonalizacién se presenta como una herramienta

42 Nikhil Soni y Neetishree Soni, op. cit., p. 140.
4 Laura Garcia Garcia, op. cit., pp. 1-5.
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para resolver estos conflictos de convivencia entre peatones y automovilistas,
apostando por un modelo de accesibilidad y movilidad con la intencion de devolver la
ciudad al peatén* esquema que esta fuertemente inspirado en el contexto

internacional europeo y que busca fomentar la peatonalidad.

Figura Il.11.- Linea de tiempo desde la aparicion del automévil hasta la aparicion de los procesos de
peatonalizacién en México. Elaboracion propia

Claramente se puede observar esta relacion entre el modelo europeo y el que se
implementa en México. Si se relaciona la propuesta del parlamento europeo, del 12
de octubre de 1988, la Carta de Derechos del Peaton, documento en el cual se
muestra claramente una preocupacion por el peatdn, la cual dice en su inciso dos:
“El peatdn tiene derecho a vivir en centros urbanos o rurales organizados a medida
del hombre y no del automovil, y a disponer de infraestructuras a las que se pueda
acceder facilmente a pie o en bicicleta”.*> Bajo ese mismo modelo en México el 11
de agosto de 2014, emana la Carta Mexicana de los Derechos del Peatdon en el
primer Congreso Nacional de Peatones de la Liga Peatonal y posteriormente el 28
de noviembre se publica en el Diario Oficial de la Federacién la ultima reforma de la
Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo

Urbano, donde se establece que se debera procurar la accesibilidad universal de las

44 Alfonso Sanz Alduén, “Elogio y censura de la peatonalizacién de los centros histéricos”, en Boletin CF+S 28,
(1998), p. 67.

4 Sandra Matamoros Grande, “Peatonalizacidn y transporte publico: de un matrimonio mal avenido a una
relacion de conveniencia” (2016), en Congreso de Ingenieria del Transporte Valéncia, Universitat Politécnica de
Valencia, Valencia, p. 1.
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personas, garantizando la maxima interconexion entre vialidades, medios de

transporte, rutas y destinos, priorizando la movilidad peatonal y no motorizada.®

Entonces, la planificacién urbanistica debe buscar, para bien de sus usuarios, la
implementacion de medidas que satisfagan las necesidades de transporte con
espacios publicos comodos y atractivos para peatones, ciclistas, usuarios de
transporte publico y procurando no estimular el transporte motorizado.*” Por ello es
necesario que el espacio publico sea sensible a las necesidades del peaton, ya que
cualquier modelo de movilidad tiene un actor en comun y cuyo libre transito es el de

menor impacto y mayor eficiencia ambiental.*®

Por todo lo anterior, podemos decir que esta medida de peatonalizar los centros
historicos surge no solo para mitigar el incremento de los vehiculos motorizados,
sino que surge como el resultado de una politica publica que retoma acciones
observadas en el contexto internacional de la época y cuya puesta en marcha busca
no solo priorizar al peatdén, sino también revitalizar el contexto histérico como

respuesta de la descentralizacion de actividades en los centros historicos.

4Camara de Diputados del H. Congreso de la Unidn, Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento
Territorial y Desarrollo Urbano, México, Secretaria de Servicios Parlamentarios, 2016, p. 35-36.

47 Camara de Diputados del H. Congreso de la Unién, Ley General de Asentamientos Humanos, Estados Unidos
Mexicanos, 2020, p. 36.

48 Carlos Pérez Montafiez, Hacia un centro tranquilo. Recuperado de http://www.programaseuropeos-
malaga.com/subidas/archivos/arc_2194.pdf, p 108. [16/06/2020]
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Reflexiones

Los procesos de peatonalizacion surgen como consecuencia de una preocupacion
por la salvaguarda del patrimonio en la segunda mitad del siglo XX, este deseo por
conservar la zona mas antigua se destaca durante la década de los afios sesenta,
cuando surgen conceptos como centro historico. De esa forma, la peatonalizaciéon de
los centros historicos de ciudades europeas se manifiesta como una respuesta a la
necesidad por revitalizar los centros histéricos tras la descentralizaciéon, y la
posguerra. A nivel nacional, podemos decir que los procesos de peatonalizacion
surgen como una medida que se presenta de manera similar al contexto europeo,
surge bajo la necesidad de la salvaguarda de los centros historicos, bajo la amenaza
del desarrollo acelerado de las ciudades, las nuevas condiciones impuestas por los

vehiculos de motor y replicar tendencias europeas.

Bajo este contexto se puede observar una serie de cambios a los cuales se tuvo que
adaptar el usuario viandante. Se trata de cambios a lo largo de casi setenta afos,
periodo en el que el usuario peatén seria desplazado de las calles y posteriormente
se buscaria devolver al peatoén la libertad de peatonalidad de la ciudad a través de la
peatonalizacion de algunos espacios urbanos. Este fendmeno de apropiacion se
refleja en conductas observables, donde generaciones atras cuando los grupos de
personas mayores se apropiaban cada tarde de las banquetas para platicar, rezar,

tejer y demas actividades, cosa que con el tiempo ha ido cambiando.

En la actualidad, los espacios publicos se enfrentan a nuevas necesidades de uso
que surgen a partir de los distintos fendmenos de la vida cotidiana actual; las nuevas
formas de comunicacién virtual, novedosos y variados tipos de ocio que la
tecnologia ofrece, las distancias a recorrer en la ciudad y la vida ocupada reducen el
tiempo de recreacion y esparcimiento social en los espacios publicos, y aunado a
ello se encuentran los problemas de deterioro de la infraestructura y los espacios
publicos, la emergencia de “pseudo-espacios publicos”, el abandono, la falta de
interés por la creacién y mantenimiento de los espacios publicos en la ciudad y la
delincuencia han propiciado que se desarrollen nuevas formas de uso y apropiacion

del espacio.*®

4 Jessica Montserrat Fonseca Rodriguez, “La importancia y la apropiacién de los espacios publicos en las
ciudades”, en PAAKAT, revista de tecnologia y sociedad, num. 7, 2014, pp. 3-4.
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Por consiguiente, no se puede suponer que el hecho de peatonalizar una calle, que
lleva mas de medio siglo en uso vehicular va a recuperar el sentido de apropiacion
del usuario perdido por multiples factores, tanto sociopoliticos, como tecnoldgicos y
culturales. Por ello, el objetivo de devolver la ciudad al peaton requiere de acciones
ejecutadas desde multiples ambitos, éstos van desde la formacion civica y ética de
los ciudadanos, la puesta en marcha de las politicas publicas en pro del peatén, el

incentivar el uso de los vehiculos no motorizados, por mencionar algunas.

58



CAPITULO Il

La peatonalizacion del centro histérico de Morelia
3.1 Introduccién

Una vez que se han establecido los antecedentes de los procesos de
peatonalizacion a nivel internacional y nacional, en este tercer capitulo se
busca explicar cdmo surgen los procesos de peatonalizacion del centro
histérico de Morelia en los afios setenta, a raiz del contexto politico y
econdémico nacional y local. Para ello se hace un repaso de los antecedentes
historicos de la ciudad de Morelia, con el fin de contextualizar sin intencién de
profundizar ya que no es tema para esta investigacion. Posteriormente se
revisa cOmo es que surgen los primeros intentos de peatonalizacién en el
centro historico de la ciudad, haciendo referencia a los casos surgidos durante
el siglo XX, posteriormente los casos concretados durante el siglo XXI y
finalmente se estudian cuales son las proyecciones hacia el futuro de los
planes de desarrollo urbano, atendiendo a las tendencias cada vez mas

crecientes de peatonalizacién en Morelia.

El caso de Morelia referente a temas de peatonalizacion ubica sus primeros
proyectos durante la década de los afios setenta, poco mas de una década
después de que iniciara el auge de las calles peatonales en los centros
histéricos de Europa, y posteriormente en América Latina. Estos sucesos
tendrian un temprano pero lento desarrollo en temas de peatonalizacién, que
se ha desarrollado casi medio siglo después con un total de quince calles

peatonales de forma total y parcial en el centro histérico de la ciudad.
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3.2 Antecedentes de la planificacion de la ciudad

El origen de la actual ciudad de Morelia, se remonta al siglo XVI, cuando el
entonces Virrey Antonio de Mendoza ordend la fundacién de La nueva ciudad
de Mechoacan sobre el valle de Guayangareo, de acuerdo con Juan de la
Torre y Fernando Tavera Montiel; el 18 de mayo de 1541 se ordenaron los
trabajos de trazo, siendo la zona catedralicia donde se arrancaron las primeras

calles del tejido urbano.*

Los franciscanos se establecieron en la nueva ciudad de Mechuacan para el
afio de 1543, durante estos primeros afios la ciudad tuvo un periodo de
actividad muy alto a causa de la mano de obra indigena traida para generar la
construccion de nuevas obras, como se relata en un documento fechado el 25
de noviembre de 1549, ya para esa fecha la ciudad se componia de; “las casas
de adobe y paja, un colegio que no tenia ni rentas ni alumnos, un modesto
convento de San Francisco, el inicio de san Agustin (...)".? Después de la
fundacién de la villa se comenz6 a dibujar la planta y se procedié a repartir
solares, ejidos y propios. El encargado de abrir caminos y calles y levantar las
primeras casas particulares y publicas de la villa fue Antonio de Godoy, uno de

los primeros vecinos.?

Al hacer la revision del plano de Valladolid del afio de 1579 se observan las
primeras alusiones a una traza urbana que se va desarrollando alrededor de lo
que es actualmente la catedral de Morelia (ver figuras IIl.1 y IIl.2), lugar en
donde se estableci6 el camino Real (actual Avenida Madero) y que
corresponde a la calle mas importante de la ciudad, siendo eje junto con la
actual calle Morelos, para dar pie a los cuadrantes que conforman actualmente

la ciudad.

1 Juan De la Torre y Fernando Tavera Montiel, La antigua Valladolid, hoy Morelia, Universidad
Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, Facultad de Ingenieria Civil, Morelia, 1999, p.19.

2 Esperanza Ramirez Romero, Catédlogo de Construcciones Artisticas, Civiles y Religiosas de Morelia,
UMSNH, Fondo para actividades sociales y culturales de Michoacan,1981, p. 24.

3 Ibidem, p. 16.
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Figura lll.1.- Plano de la Ciudad de Valladolid en | Figura Ill.2.- Plano de la Ciudad de Valladolid en
1579. Espejel.com, Cartografia Historica de Morelia. | 1579, interpretado por Enriqgue Cervantes S.
[10-08-2020]. Espejel.com, Cartografia Histérica de Morelia._[10-
08-2020].

Este hecho resulta relevante, ya que en esta primera manzana se cuenta en la
actualidad con cinco tramos de calles peatonalizadas, por lo que la toma de

decision de la peatonalizacidon de estas vialidades supone una importante carga

histdrica para justificar dichos proyectos (ver figura I1.3).

iur 11.3.- agen satelital del centro historico de Morelia donde se marcan calles petolias en el
primer cuadro de la ciudad interpretado por Enrique Cervantes S. en el plano de 1579. Fuente. Google
Earth, editado por Gabriel Cortés Mancera.
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Asi pues, el crecimiento de la ciudad en sus inicios se mantuvo relativamente
lento, segun describe el padre Francisco Javier Alegre de la compafia de
Jesus, sefiala que en 1580: “no era ésta mas que un ruin cortijo con ocho o
diez casas de espafioles y los conventos de San Francisco y San Agustin”.# Sin
embargo, tras el cambio de sede catedralicia de Patzcuaro a Valladolid
alrededor de 1580, el desarrollo de la ciudad se vio impulsado, despertando el
interés de nuevos pobladores que se establecieron en la ciudad, llevando
consigo mano de obra indigena, misma que se asienta en las periferias de la

ciudad.®

Este cambio de sede de la catedral ademas de generar un auge para la ciudad
en los materiales y sistemas constructivos empleados trajo consigo un gran
movimiento de edificios religiosos de todas las 6rdenes, este auge se da ya
para finales del siglo XVI, sin embargo el fortalecimiento de la economia de la
ciudad se veria reforzado hasta el siglo XVII, trayendo como resultado la
construccion de una mayor cantidad de obras religiosas y civiles, sustituyendo
asi los materiales tradicionales como el adobe por la piedra de cantera.®

Ya para 1720, la ciudad de Valladolid contaba con unos 5,000 habitantes. La
mayor parte de la poblacion indigena pertenecia a los barrios exteriores
denominados “Extramuros”.” Estas construcciones a las afueras, se
encontraban hechas con sistemas constructivos perecederos, y muchas de
éstas no perduraron, al igual que la disposicion de la traza urbana en esta

zona.

Sin duda un hecho que modificé la traza de la ciudad (ver figuras Il.4 y 1I1.5) de
manera importante, fue la llegada de los paquetes de Leyes de Reforma en el
siglo XIX, puestas en marcha entre 1856 y 1860; con la Ley Lerdo de 1856 y la
nacionalizacion de los bienes del clero de 1859 las propiedades que hasta ese

entonces pertenecieron al clero pasaron a formar parte de los bienes del

4 Luis Silva Ruelas, Los Materiales de Construccion de la Antigua Valladolid, Gobierno del Estado de
Michoacan, Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas, 1990, p.46.

5 Enrique Cervantes Sanchez y Carmen Alicia Davila Munguia, “Arquitectura del Centro Historico”, en
Desarrollo Urbano de Valladolid-Morelia 1541-2001, Morelia, Universidad Michoacana de San Nicolas de
Hidalgo, 2001, p. 201.

6 Ibid., p. 207.

7 Jorge Amos Martinez Ayala, Valladolid-Morelia, Escenarios Cambiantes siglos XVIII-XX, H.
Ayuntamiento de Morelia, UMSNH, Morelia, p. 17.
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Estado, esto contribuyd de forma muy importante a configurar la ciudad como

se conoce en la actualidad.

Figura lll.4.- Plano de la ciudad de Morelia en 1813, sefialando construcciones religiosas y calles
peatonalizadas. Fuente: Espejel.com, Cartografia Histérica de Morelia, editado por Gabriel Cortés
Mancera.

Por una parte, el paquete de leyes correspondientes a Lerdo oblig6 a
corporaciones civiles y religiosas a vender las casas y terrenos que se
encontraran en desuso, esto con el fin de que dichos bienes se encontraran
activos y produjeran mayor riqueza para Valladolid y la nacién. Por su parte la
Ley de Administracion de Justicia y Organica de los tribunales de la Nacién del
Distrito y Territorios, tratdé de suprimir los fueros militares y de la Iglesia. A partir
de 1859 se pone en marcha tres leyes mas, entre ellas la que mas atafie al
tema investigacion es la de nacionalizacion de los bienes del clero, la cual era
un complemento a la Ley Lerdo, misma que expropiaba los bienes de la Iglesia

para que pasaron a manos de la nacion.

Después de que los bienes del clero pasaron a manos de la nacion, algunos
conventos fueron vendidos y subdivididos, otros tantos fueron demolidos y sus
espacios atriales fueron convertidos en plazas y espacios publicos. La
Nacionalizacion de los Bienes Eclesiasticos trajo una serie de cambios en la

traza urbana de la ciudad, algo que en la ciudad de Morelia es apreciable, ya
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que se construyeron tres nuevas plazas; San Francisco, San Agustin y San

Diego.®

A partir de los cambios en la legislacion de estos paquetes de leyes la
morfologia de la ciudad se vio fuertemente afectada, pues la configuracion
espacial de las vialidades se modificO con la apertura de calles que
anteriormente no existian, trayendo consigo la creacion de nuevos espacios de

uso publico como plazas y jardines (ver figura Ill.5).

Figura lll.5.- Plano de la ciudad de Morelia en 1886, sefialando construcciones religiosas y calles
peatonalizadas. Fuente. Espejel.com., Cartografia Histérica de Morelia, editado por Gabriel Cortés
Mancera.

Los inicios de la planificacion urbana moderna de Morelia se remontan a la
década de los afios cuarenta del siglo XX, bajo la busqueda de la mejora de las
condiciones de vida en cuestiones de salubridad y seguridad de la ciudad y con
el objetivo de promover el turismo a nivel nacional para generar mayor rigueza.
Esta busqueda que nace como reflejo de algunas actividades anteriormente
realizadas a nivel nacional llegaron a manos de la administracion municipal de
Morelia durante la década de 1930, convocado por la Secretaria de

Comunicaciones y Obras Publicas, como iniciativa del arquitecto Carlos

8 Eugenia Maria Azevedo Salomao, Espacios Urbanos Comunitarios Durante el Periodo Virreinal, op. cit.
p. 121.
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Contreras y la Asociacion Nacional para la Planificacion de la Republica

Mexicana (ANPRM).°

Estos intentos de regulacion urbana de la ciudad tendrian un desarrollo lento
que tardaria mas de quince afios en lograr un primer antecedente practico que
se materializaria en el primer “Proyecto de Ley de Planificacién y Zonificacion”,
y la elaboracion de una propuesta de Plano Regulador de la Ciudad. De
acuerdo con Pérez Ortiz, es posible que este primer proyecto no se concluyera
y no seria sino hasta la década de 1950 que se elaboraria un plano regulador

para Morelia que fuera avalado por las autoridades.?

Aunado a esta preocupacion, el
DATOS DE POBLACION EN MORELIA

crecimiento poblacional que se vivi

700,000 ¢ _
en la ciudad durante la década de 600,000 4 =
500,000 £ =
1940 se vio afectado hasta en un 400000 1B =
z | 1 . -
25%, en la década de 1950 y 1960 " L i
A 0, i 100,000 £ i B
aumentdé hasta un 59% (ver figura "too-0-0 ‘I:L'-I: N
|||.6),11 esto SUpUSO para |a 1910 1921 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000

administracion publica, un aumento Figura II1.6.- Tabla de crecimiento poblacional de

., Morelia. Fuente: Rosa Isela Arreygue Ferreyra, La
en la presion para el uso de suelo y | colonia Chapultepec Norte y su incidencia en el

.. desarrollo de Morelia, (Tesis de Maestria),
los servicios urbanos. Esto habla de | yniversidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo,

Morelia, 2010, p. 65, con base en datos del INEGI.

que el aumento de la poblacién
rebasé los planes de regulacibn urbana de la época, generando asi
irregularidades en la imagen de la zona centro y la expansion de la mancha

urbana en las periferias.

Este aumento de la poblacibn —que como ya se comenté en capitulos
anteriores- apoyo el crecimiento de la ciudad (ver figuras 1.7 y 11.8),
generando nuevas necesidades para la zona que se conoce actualmente como
centro histérico, segun Pérez Ortiz, en un boletin girado a la prensa el 30 de

mayo de 1947 se anunciaba:

% Luis Alejandro Pérez Ortiz, Historia de la planificacion urbana de Morelia 1958-1998, Morelia, Instituto de
investigaciones histéricas de la Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo- Secretaria de Cultura
de Michoacén, 2014, p. 71.

0 1pid, p. 72.

11 Rosa Isela Arreygue Ferreyra, La colonia Chapultepec Norte y su incidencia en el desarrollo de Morelia,
(Tesis de Maestria), Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo, Morelia, 2010, p. 64.
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El H. Ayuntamiento de Morelia se permite hacer del conocimiento de todos sus
habitantes, tanto de los que viven en lo que propiamente se considera la capital
como los que moran en las distintas Colonias de la misma que ha
encomendado a la Junta de Mejoras Materiales de esta propia ciudad la
confeccion del Plano Regulador de la Ciudad, con el objeto de normalizar las
construcciones que en el futuro se inicien, reglamentar convenientemente la
edificacion y determinar en forma apropiada el lineamiento de las calles.*?

Este crecimiento que fue de forma constante a partir de estos afios, seria el
gue ayudo a consolidar afios después el nucleo central de la ciudad y llevé a la
ciudad a solventar nuevas necesidades relacionadas con la demanda de
espacios en el centro histérico por las nuevas funciones, que a menudo se
relacionaban con la prestacion de servicios turisticos y el incremento

desmedido del valor del suelo.13

Dadas las caracteristicas de la ciudad, llevo durante los afios venideros a una
elevada concentracién de equipamiento urbano en la zona centro de la ciudad,
asi como un creciente nivel de desocupacion habitacional,** producto de las
limitaciones e incomodidades que implicaba vivir en el centro histérico, como

de la creciente plusvalia del suelo.

SIMBOLOGIA

lazona de

I Delimitacion actualide
Monumentos

Figura Il.7.- Plano de la ciudad de Morelia en 1946, marcando la delimitacion de la Zona de
Monumentos Histdricos por decreto federal en 1990. Fuente: Luis Alejandro Pérez Ortiz, Historia de la
planificacion urbana de Morelia 1958-1998.

12 pérez Ortiz, Op. Cit., p. 75.

13 José Luis Rodriguez Garcia, “Patrimonio cultural y turismo en Morelia”, en cuadernos, vol. 14, 2006, p.
90.

14 jdem.
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Figura 111.8.- Plano de Morelia de 1970, marcando la delimitaciéon de la Zona de Monumentos Histéricos

por decreto federal en 1990. Fuente: Espejel.com., Cartografia Histérica de Morelia, editado por Gabriel
Cortés Mancera.

Esta situaciéon muestra que, durante esta época, la problematica urbana en el
centro historico de la ciudad de Morelia buscé la resolucién de problemas
referidos al incremento de la poblacion y la creciente demanda turistica en la

zona, por lo que se buscé fortalecer la imagen urbana en pro de estas
necesidades.
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3.3 Primeros intentos de peatonalizacion

Los procesos de peatonalizacién en la ciudad de Morelia tienen inicio en la
década de los afios setenta, periodo en el que se llevaron a cabo algunos
proyectos de peatonalizacion en las calles: Hidalgo al costado poniente de la
catedral, la calle sin nombre al oriente de la catedral, la calle Hidalgo al sur de
la catedral (Cerrada de San Agustin) y la calle Fray Juan de San Miguel, al
poniente del templo de San Francisco. El resto de ellas se terminarian por
peatonalizar a lo largo de las dos décadas siguientes. Estos procesos surgen
como respuesta de una serie de politicas publicas a nivel nacional y que
querian ser aplicadas a nivel local, para fortalecer el turismo y generar una
derrama econOmica que permitiera crear empleos para la poblacion creciente

de la ciudad.®

Para las peatonalizaciones subsecuentes, se llegaron a considerar algunos
proyectos integrales que buscaban la mejora de la movilidad urbana de la
ciudad, uno de ellos se llevé a cabo durante la presidencia municipal de
Roberto Robles Garnica (1984-1986). También se llevaron a cabo algunos
ejercicios de movilidad para estudiar la aceptacién social y los efectos que
tendria el cierre de vialidades en el centro histérico, éstos durante la
presidencia de Germéan Ireta Alas (1987-1989).

Durante el mandato de Roberto Robles Garnica, bajo iniciativa del Gobierno del
Estado se llegd a considerar una propuesta integral que contemplaba la
reestructuracion vial de la zona centro de la ciudad. En ella se consider6 el
cambio de sentido en vialidades dentro del perimetro del libramiento de
Morelia, incluyendo la construccion de puentes sobre el Rio Chiquito y Grande,
ademas de la colocacion de mobiliario urbano, vegetacion y areas verdes en
toda la ciudad.'® Sin embargo, el proyecto no tuvo el apoyo del entonces
director de Transporte Publico de Michoacan, Jorge Tame Shear, quien lo
rechazdé y se opuso a él bajo el argumento de la complejidad que implicaria
llevarlo a cabo, sumado a la problematica que generaria en la movilidad del

transporte publico, pues esto significaba modificar las rutas de los mismos,

15 Eugenio Mercado Lopez, comunicacién oral, 02 de julio de 2021.
16 fdem.
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teniendo que adecuar gran parte de las lineas que pasaban por el centro

historico.

En el caso de la propuesta de German Ireta Alas, era un proyecto de movilidad,
al cual se le realizo una prueba piloto. En ella se realizaron algunos intentos de
cierre de vialidad en la Av. Francisco |I. Madero, sin embargo, los problemas
que generaba el cierre de la vialidad principal del centro histérico de la ciudad
de Morelia generaron gran descontento y rechazo por parte de la poblacion en
general, por lo que el proyecto de peatonalizacién de las calles del centro no se

llevd a cabo.

Si bien, los proyectos de peatonalizacion desde un inicio se presentaron como
mejoras a la movilidad urbana y en algunas ocasiones si han llegado a
considerar propuestas integrales para la ciudad; su puesta en marcha se ha
visto entorpecida por intereses de algunos grupos determinados como politicos,
transportistas, comerciantes, empresarios o0 los mismos usuarios, haciendo
mas dificil su continuidad a través de los afios. Aunque en algunas ocasiones
los proyectos han sido complementarios a través del tiempo, pues muchas de
las acciones que no se realizaron en su momento se han ido sumando a la
ciudad posteriormente, la falta de seguimiento y continuidad es la que ha hecho
que la ciudad se sienta desarticulada entre si.

Finalmente, tras el analisis histérico de este proceso en la ciudad de Morelia se
detectaron los siguientes casos de peatonalizacion durante el periodo de 1975
a 2000 (ver figuras 111.9 y 111.10):

1) calle Hidalgo, tramo entre Av. Madero Poniente y la calle Allende, 2) calle sin
nombre al costado oriente de la catedral y que comunicaba la Av. Madero
Poniente y la calle Allende, 3) calle Matamoros, frente al conjunto conventual
de San Agustin, 4) calle San Cristébal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort
5) la calle Fray Juan de San Miguel, entre Bartolomé de las casas y Humboldt,
6) calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez, 7) calle
Eduardo Ruiz, entre Benito Juarez y Av. Morelos Norte, 8) Calle al norte del
Jardin Vasco de Quiroga, 9) Calle Mariano Jiménez, entre Garcia Obeso y la
Av. Morelos Sur, 10) Calle al norte del Jardin Héroes del 47, 11) el Callejon del

Romance y 12) la calle Fray Antonio de San Miguel, al sur de la calzada con el
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mismo nombre'” y 13) la Calle Hidalgo entre Calle Allende y Calle la

Corregidora.

Figura 111.9.- Plano de Morelia de 1934, donde se ubican las vialidades peatonalizadas hasta el siglo XXI.

Fuente: Espejel.com., Cartografia Historica de Morelia, editado por Gabriel Cortés Mancera.

17 Espejel (2020), Historia para la gente, recuperado de: http://www.espejel.com/cuantas-calles-
peatonales-existen-en-el-centro-historico-de-morelia/ [10/06/2020].
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Figura 111.10.- Plano de Morelia de 1970, donde se ubican las vialidades peatonalizadas hasta el siglo

XXI. Fuente: Espejel.com., Cartografia Histérica de Morelia, editado por Gabriel Cortés Mancera.

3.4 La peatonalizacién de Morelia en el siglo XXI

Durante mas de una década quedé olvidada esta idea de peatonalizar el centro
histérico de Morelia, hasta que en el afio 2015 se retomé con un nuevo proceso
de peatonalizacién del centro histérico de Morelia, Michoacan. En este afio se
materializaron las primeras ideas para intervenir el centro historico de la ciudad
de Morelia de forma integral, segun el discurso politico. Segun Gaspar
Hernandez Razo, quien en ese entonces ostentaba el cargo de gerente del
Patrimonio Cultural del Centro Histérico anuncié que para el afio de 2016 se
iniciaria un proyecto de mejora del transito vehicular, con el fin de un mayor
aprovechamiento del espacio vial en centro histérico. Dicho proyecto,
contemplaba originalmente la construccion de tuneles en el primer cuadro de la
ciudad como via alterna de transporte, lo cual también podria incluir la

peatonalizacion del centro histérico.®

La viabilidad de peatonalizacion se dio mediante las pruebas de factibilidad, por
lo que el proyecto de los tuneles de Morelia quedo en el olvido. Estas pruebas

determinaron factibilidad del cierre de vialidades del centro historico de Morelia,

18 (07 de enero de 2016), Proyectan ttneles en el centro de Morelia, La Voz de Michoacdn, recuperado

de: https://www.lavozdemichoacan.com.mx/morelia/proyectan-tuneles-en-el-centro-de-morelia/
[04/06/2020].
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por lo que se determind que su costo seria de aproximadamente 25 millones de
pesos, considerando la peatonalizacion en el primer cuadro de la ciudad, dicho
recurso se manejaria de forma independiente a los recursos estatales

desplegados a través de la secretaria de Servicios y Obras Publicas.®

Durante el afio de 2015 y tras mas de doce meses de trabajo, la Junta de
Gobierno del Instituto Municipal de Planeacion de Morelia (IMPLAN) proyect6 la
realizacion del Plan de Gran Vision de Morelia, en compafiia de la empresa
asociada: Metrépoli Cities Lab. Este plan, de nombre “Victorias Tempranas”, es
una vision a largo plazo para el municipio de Morelia que fue elaborado durante
la administracion de gobierno de Alfonso Jesus Martinez Alcantar. Este serviria
para orientar al municipio mediante proyectos a largo plazo, hacia la
sostenibilidad, alineandose a la vision globalizada de ciudades con desarrollo

urbano equitativo y prosperidad econémica.?

De acuerdo con la legislacién aplicable para México, se busca fomentar la
distribucion del espacio publico de vialidades que permita la maxima armonia
entre los diferentes usuarios, asimismo, se busca promover y priorizar en la
poblacion la adopcién de nuevos habitos de movilidad urbana sustentable y de
prevencion de accidentes encaminados a la mejora de las condiciones en que
se realizan los desplazamientos de la poblacion, logrando la sana convivencia

entre calles.?!

Finalmente, este proyecto de peatonalizacion del centro historico de la ciudad
de Morelia inicié6 en 2016, con la administracion municipal 2015-2018, cuyo
plan era cambiar el uso total o parcial de calles como Benito Juarez, Ignacio
Zaragoza, Miguel Bernal Jiménez y El Nigromante, dadas sus condiciones de

confluencia con la avenida Madero”.??

19 Arturo Molina, (27 de diciembre de 2016), Demuestran viabilidad de peatonalizar el centro histérico
de Morelia, La Voz de Michoacdn, recuperado de:
https://www.lavozdemichoacan.com.mx/morelia/demuestran-viabilidad-de-peatonalizar-el-centro-
historico-de-morelia/ [04/06/2020].

20 Instituto Municipal de Planeacién de Morelia, Plan de Gran Visién Morelia Next 2041, Diario Oficial de
la federacion, Morelia, 2014, pp. 8-13

21 Camara de Diputados del H. Congreso de la Unidn, Ley General de Asentamientos Humanos, Estados
Unidos Mexicanos, 2020, pp. 54-55.

22 Héctor Jiménez, (24 de septiembre de 2019), Reviven peatonalizacidn en el centro histérico de
Morelia; de manera intermitente habra cierre de vialidades, La Voz de Michoacdn, recuperado de:
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Figura Ill.11.- Morelia [11/07/2017], vialidades peatonales actuales construidas durante el siglo XXI.
Fuente: Google Earth, editado por Gabriel Cortés Mancera [02/08/2020].

Una vez revisados los antecedentes de la ciudad, se pueden agrupar las

vialidades peatonalizadas entre periodos, como se observa en la figura I11.12.

TRAMO PERIODO HIPOTETICO
ENTRE CALLES DE PEATONALIZACION

1 |Hidalgo Av. Francisco |. Madero Allende
2 |[Calles sin nombre al costado Av. Francisco |. Madero Allende

oriente de la catedral 1975-1980
3 [Hidalgo (cerrada de san Agustin) |Allende La Corregidora
4 |Fray Juan de San Miguel Bartolomé de las Casas Humboldt.
5 [Matamoros La Corregidora Aldama
6 [San Cristobal Ecatepec Matamoros Abasolo
7 | Santiago Tapia Guillermo Prieto Nigromante 1981-2000
8 |[Eduardo Ruiz Benito Juarez Av. Morelos Norte
9 [Callejon del Romance Av. Francisco |. Madero 20 de Noviembre
10 |Plazuela Vasco de Quiroga Vasco de Quiroga Calle de Velazquez de Lebn
11 |Mariano Jiménez Garcia Obeso Av. Morelos Sur 2009-2015
12 [Bartolomé de las casas Sor Juana Inés de la Cruz Isidro Huarte
13 [Plaza Ray6n Andres Quintana Roo Calle de Rayén
14 [Benito Juarez Av. Francisco |. Madero Melchor Ocampo
15 |Ignacio Zaragoza Av. Francisco |. Madero Melchor Ocampo 2016-2018
16 |EI Nigromante Melchor Ocampo Santiago Tapia
17 |[Miguel Bernal Jiménez Santiago Tapia Privada Miguel Bernal Jiménez

Figura lll.12.- Periodos hipotéticos de peatonalizacion de vialidades en el centro Histérico de Morelia.
Fuente: Elaboracion propia.

https://www.lavozdemichoacan.com.mx/morelia/reviven-peatonalizacion-en-el-centro-de-morelia-de-
manera-intermitente-habra-cierre-de-vialidades/ [04/06/2020].
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Cabe destacar que en la ciudad de Morelia existen también otras ocho calles
peatonales que se encuentran localizadas dentro del actual Bosque
Cuauhtémoc, sin embargo, éstas no se tomaron en consideracién para la
presente investigacion debido a su contexto inmediato, ya que por su
localizacion y caracteristicas no tienen relacion directa con el patrimonio
edificado del centro histérico, por lo que no es tema para la presente

investigacion.
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Reflexiones

Con base en lo expuesto en este capitulo se puede concluir en los siguientes
tres puntos:

El primero de ellos considera que el discurso politico sobre los beneficios de la
peatonalizacion es cierto solo en parte. La peatonalizacion de las vialidades es
una herramienta para la mejora de la calidad urbana de una ciudad y ayuda a
mejorar las condiciones urbanas para la habitabilidad de los espacios, sin
embargo, si se comparan las condiciones socioeconomicas y politicas que se
vivia cuando comenzaron a surgir este tipo de proyectos en la ciudad de
Morelia, se puede relacionar este fendbmeno con la reactivacion econémica,
enfocada a la comercializacion del espacio urbano del centro histérico para

incentivar el turismo.

Es cierto que desde entonces comenzaron a surgir problemas como el
entorpecimiento de la movilidad a causa del incremento de vehiculos
motorizados; la alta demanda de usos de suelo; el incremento de la plusvalia
en el centro histdrico y la descentralizacion de la zona centro. Sin embargo,
ninguno de los proyectos peatonales parece tener vinculacion y mucho menos
resolucién de estas problematicas, por el contrario, parece incrementarlos,
impulsando la concentracion de areas comerciales y propiciando a su vez el

fendomeno de la gentrificacion.

El segundo aspecto a considerar esta relacionado con las politicas publicas,
éstas no estan alineadas a la vision de cambiar los habitos de transporte de los
ciudadanos, ya que la mayor parte de las politicas publicas en la actualidad
estan dirigidas a privilegiar el uso de los automoviles y, en el caso de Morelia,
con un sistema de transporte publico deficiente y una alta saturacién de lineas

gue no incentivan al peaton a optar por un modo de desplazamiento a pie.

El tercero de ellos es la imagen de la ciudad fragmentada. Cada vez que se ha
intentado poner en marcha un plan de mejora de la movilidad urbana que
contempla algun cambio sustancial, los diferentes grupos y actores sociales
salen a intervenir por la conveniencia propia, dificultando la puesta en marcha
de estas acciones, es decir, no existe una imagen compartida de la ciudad que

motive a las partes interesadas a buscar un bien coman.
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Estos aspectos han ayudado a crear nuevos hébitos de uso y apropiacion del
espacio, las actividades cotidianas propias de un uso de suelo diversificado han
sido desplazadas hacia las periferias de la ciudad, por lo que la zona centro se
ha enfocado en satisfacer al usuario que incentiva la actividad economica,
como lo son empresarios, turistas y consumidores, por lo que los tipicos
paseos en los portales de la capital michoacana, en los que la gente recorria
las calles a pie en compafia de amigos o familiares, o bien durante alguna
diligencia, ahora los realizan en su mayoria personas que no habitan el centro
historico. Esto solo pone en relieve la dificil tarea de tratar de implementar
acciones para el mejoramiento de la calidad urbana a un corto, mediano y largo
plazo, con ayuda de una vision unificada de todas las partes interesadas para

alcanzar un fin comuan: que es la mejora de la calidad urbana.
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CAPITULO IV

Seleccion de los indicadores de medicién y su relaciéon con la calidad urbana
4.1 Introduccién

Una vez que se ha revisado en capitulos anteriores los antecedentes de
peatonalizacion de las ciudades, tanto a nivel internacional, nacional y local, en
este capitulo se pretende entender como se comporta el centro histérico una vez
implementados estos procesos de peatonalizacion, para ello se estudia la zona
centro de la ciudad de Morelia, Michoacan, mediante el analisis de la zona de
incidencia de cada calle peatonalizada se hace una evaluacion del

comportamiento de la calidad urbana de la ciudad.

Recordando que los proyectos de peatonalizacion inician en las areas
fundacionales de las ciudades bajo la busqueda de la mejora de las condiciones
urbanas de las ciudades; aunque, no siempre las peatonalizaciones se introducen
en contextos histéricos con este objetivo, en algunas ocasiones, estos proyectos
surgen como resultado de tendencias o modas que van cambiando a lo largo de
los anos, por lo que los resultados pueden presentar variaciones de acuerdo con

el contexto en el que aparecen.

Por ello, es necesario hacer un analisis adecuado del comportamiento de la ciudad
después de que se introducen espacios peatonalizados dentro de la zona de
monumentos de un centro historico. Partiendo de lo anterior, el objeto del presente
capitulo fue establecer los indicadores de medicién con los que se realizara la
evaluacion de la calidad urbana de las calles peatonalizadas en el centro histérico
de Morelia, a partir del estudio y analisis del comportamiento de la zona de
incidencia de las calles peatonalizadas durante los ultimos cuarenta y tres anos,
entre el periodo de 1975 a 2018, tomando en consideracion aspectos como el
paisajistico, técnico, funcional, econémico, social y medioambiental. Para ello se
recurri6 a fuentes bibliograficas que permitan fundamentar los parametros de

seleccidén de indicadores.
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4.2 La peatonalizacién y su influencia en la calidad urbana

Ya se ha mencionado con anterioridad la vision con la que se define el concepto
de calidad de vida urbana, y también el de peatonalizacién, sin embargo, es
necesario establecer la relacién que guardan estos dos conceptos entre si, a partir
de los elementos que los vinculan. Primero, se debe entender que la
peatonalizacion es solo una parte de todos los factores que afectan la calidad
urbana de las ciudades -en este caso, hablando de Morelia-, por lo que no se
considera como la unica forma de incidir en la calidad de vida urbana de los

habitantes de Morelia.

Para ello, es necesario partir de un concepto contenedor de la calidad urbana, el
cual es la calidad de vida. De acuerdo con Diego Azqueta y Luis A. Escobar, la
calidad de vida se ve determinada en gran parte por los distintos entornos donde
el ser humano desarrolla sus actividades, estos entornos pueden ser tanto
urbanos como rurales, para el caso de este documento se enfoca exclusivamente
a entender la relaciéon con los entornos urbanos. Estos entornos urbanos, donde
los seres humanos desarrollan sus actividades, manifiestan una serie de
caracteristicas que inciden directamente en el bienestar de las personas, mismas
que son parte determinante para el usuario a la hora de explicar una eleccién con
respecto al lugar en el que decide habitar, o desarrollar una parte de las

actividades, ya sean de ocio o laborales.’

Asi pues, como lo mencionan Diego Azqueta y Luis A. Escobar, las caracteristicas
de estos entornos urbanos no son variables que dependan unicamente de factores
fuera del alcance de los actores sociales, éstas se ven determinadas en gran
medida por todas aquellas decisiones de politica urbana que van contribuyendo a
formar un determinado modelo de ciudad.? En ese sentido, la calidad de vida se ve
afectada en gran medida por la calidad urbana de las ciudades, y a su vez, ésta se
conforma por una serie de politicas publicas que van construyendo un modelo de

ciudad. Cabe aclarar que si bien, la calidad de vida no es tema para profundizar en

! Diego Azqueta, Luis A. Escobar, “Calidad de vida urbana”, en Ekonomiaz, nim. 57 (2004), pp. 217.
2 jdem.
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esta investigacion, si es importante destacar que es uno de los enfoques finales
que deberian buscar las administraciones publicas a través del desarrollo urbano

de las ciudades a mediano y largo plazo.

En segundo lugar, se debe retomar el concepto de peatonalizacién con el fin de
establecer la relacion que guarda con la calidad de vida urbana, para ello se hace
uso del tema en materia de politicas urbanas. Ya se hablé de los antecedentes de
la peatonalizacion, de su surgimiento y sus objetivos, sin embargo, ahora es
necesario tratar de entenderlo como el producto de las politicas publicas. Este
hecho cobra relevancia cuando se habla de una peatonalizacion que busca
revitalizar la zona centro de una ciudad,® e incentivar el uso del espacio publico,
dotando de mejores lugares para el desarrollo de actividades sociales, y de

convivencia.

En la opinién de quien escribe este documento, la peatonalizacion de los centros
historicos responde a una problematica no solo de movilidad urbana, y como
elemento de mediacion para el uso del espacio publico vial, sino que busca
resolver una problematica que atafie a los centros historicos, para la mejora del
uso del espacio, dignificando el espacio urbano y menguando el deterioro que
sufren los centros historicos. De acuerdo con Fernando Carrion M., este deterioro
que sufren las areas histéricas es consecuencia de hechos sociales, econémicos y
naturales; al mismo tiempo, estos hechos generan procesos de degradacion que
surgen de los problemas de identidad que genera el modelo aperturista de las
ciudades, de politicas de privatizacién y finalmente de la descentralizacion de los

centros historicos.*

En ese sentido, los procesos de peatonalizacion son un instrumento de las
politicas publicas para la mejora del reparto modal de las calles, dentro de una

politica de “aminoramiento de trafico”, lo que lleva a menos trafico a menor

3 Héctor Machin Gil y Julio Pozueta Echavarri (Dir.), Elementos Peatonales de las ciudades espafiolas: tipos,
origenes, relaciones y articulaciones, Universidad Politécnica de Madrid, Escuela Técnica Superior de
Arquitectura, Madrid, 2015, p. 18.

4 Fernando Carrién M., Lugares o flujos centrales: los centros histdricos urbanos, Santiago de Chile, 2000, p.7.
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velocidad.® De esta manera se puede considerar que una peatonalizacion puede
mitigar los problemas de degradacion de los centros histéricos causada por la
practica de uso y consumo del automovil, al tiempo que ayuda a fortalecer la
diversificacion de actividades en los centros historicos para mitigar la
descentralizacion. Esto quiere decir que este modelo de urbanizacién que
privilegia el uso de automoviles aporta en gran medida al deterioro de los centros
histdricos; partiendo de ello, esta condicion puede ser menguada a partir de la
aplicacion y el correcto uso de la peatonalizacibn como instrumento para lograr la

peatonalidad del entramado urbano.

Ahora bien, no se trata de ir de un extremo a otro, sino que es un proceso gradual
en el que se busca fortalecer el uso del espacio publico, al tiempo que se aplican
las nuevas ideas de urbanizacién para desmitificar el uso del automévil como la
forma mas eficaz de desplazamiento, llevando asi al reacondicionamiento de las
ciudades. De acuerdo con Machin los procesos de peatonalizacion pasan por dos
fases, la primera de ellas es la eliminacion del trafico, la cual representa un
proceso de separacion de la circulacidon de vehiculos y de viandantes, dando como
resultado un espacio exclusivo para el peatdon, eventualmente se permitira el
acceso limitado y controlado a vehiculos dedicados al transporte de mercancias; la
segunda fase del proceso representa la de reestructuracion, en esta parte se
refiere a la adecuacion de un espacio que antiguamente daba servicio a los

vehiculos para favorecer el trafico peatonal.®

De acuerdo con las autoras Nikhil Soni y Neetishree Soni, los procesos de
peatonalizacidn como herramienta permiten apoyar al desarrollo de actividades

que dignifique el uso del espacio vial, a partir de:’

- disminuir la cantidad de vehiculos.

- disminuyen los factores contaminantes.

5> Laura Garcia Garcia, Peatonalidad y peatonalizacion: El riesgo de confundir propdsito con herramienta,
(trabajo de fin de grado), Valladolid, Universidad de Valladolid, 2015, pp. 5.

6 Machin Gil y Pozueta Echavarri (Dir.), op. cit., pp. 18-19

7 Nikhil Soni y Neetishree Soni, "Benefits of Pedestrinization an warrants to pedestrianize an area", en Land
Use Policy, vol. 57, (2016), pp. 142-143.
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- Reducir la adaptacion de elementos y estructuras urbanas ajenas al
conjunto patrimonial, como pasos elevados, infraestructura para transporte
y demas elementos.

- Detener el creciente deterioro que sufren las areas histéricas a causa de
contaminantes dafinos para las ciudades.

- La formacion de conciencia que promueve el desarrollo y la conservaciéon

de los centros histérico-culturales de nuestras ciudades.

En resumen, la relacion que se forma entre la calidad de urbana de las ciudades y
la peatonalizacion, se da a partir de la forma en la que el usuario se apropia del
espacio urbano, dando a éste un sentido social y cultural, construyendo e
integrandose con su medio ambiente en términos tanto materiales como
simbdlicos,® en el que se le permita no solo utilizar el espacio urbano, sino crear
una relacién de uso durante un tiempo mas prolongado. Para ello es importante
determinar como es que se da la relacién entre el usuario, el espacio vial
peatonalizado y el patrimonio edificado, a partir de la observacion de su relacion
conjunta, por lo cual se describen los indicadores de medicion en el siguiente

apartado.

8 Jessica Montserrat Fonseca Rodriguez, “La importancia y la apropiacién de los espacios publicos en las
ciudades”, en PAAKAT, revista de tecnologia y sociedad, num. 7 (2014), p. 6.
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4.3 Seleccion de los indicadores de medicion

Como ya se ha comentado en secciones anteriores de este documento, la
seleccion de los indicadores busca tomar en consideracion los aspectos que
permitan conocer y medir el nivel de calidad urbana del centro histérico de la
ciudad de Morelia, tomando como unidades de analisis las calles que han sido

peatonalizadas bajo el esquema de peatonalizacion total o parcial.®

Estos indicadores que revisan los aspectos paisajisticos, técnicos, funcionales,
econdmicos, sociales y medioambientales se construyen retomando el trabajo de
autores como Nikhil Soni, Neetishree Soni,’® Lourdes Gémez Consuegra, Teresa
Pascual Wong y Cadir Agramonte Sanchez,!" quienes en sus obras respectivas
han abordado cual es el impacto que han tenido los procesos de peatonalizacion
en un centro historico. Las primeras autoras lo relacionan directamente como
beneficios, mientras que el segundo grupo de autores o mencionan como efectos,

pudiendo ser estos positivos 0 negativos.

Para ello se realiza una comparacion que permite establecer las diferencias entre
la forma de observar un mismo fenémeno, esto con el fin de complementar ambas
investigaciones, sirviendo de base para la creacidn de un nuevo grupo de
aspectos a observar, aplicados a las necesidades de una ciudad de nivel medio
con centro histérico. De tal modo que en esta investigacidn no se observan
unicamente los cambios o los beneficios, sino que se toman datos sobre las
unidades de analisis que serven como materia de discusion para identificar cuales
han sido los aciertos y los errores de los procesos de peatonalizacion en la ciudad

de Morelia, Michoacan.

® Tomando como consideracidn la clasificacién establecida por Nikhil Soni y Neetishree Soni, quienes las
clasifican segun el nivel de prioridad que se tiene hacia el usuario.

0 Soni y Soni, op. cit., pp. 139-150.

1 Lourdes Gémez Consuegra, Teresa Pascual Wong y Cadir Agramonte Sanchez, “Calle Maceo, un eje
comercial tradicional y el proceso de reapropiacién”, en Beatriz NUfiez Miranda y Angélica Peregrina
(coors.), Patrimonio y modos de vida, México, El colegio de Jalisco, A.C., 2014, pp.43.
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Aspectos
a
observar

Nikhil Soni, Neetishree Soni

Lourdes Gémez Consuegra, Teresa
Pascual Wong y Cadir Agramonte
Sanchez

Transporte | 1) Movilidad y mejora de accesibilidad, 2)
reduccion del uso del vehiculo, congestion y
necesidad de estacionamiento, 3)
incremento del uso de transporte, 4)
reduccion de accidentes y heridas
automovilisticas, y 5) mejora de los tiempos
de traslado.

Social 1) Mejora de la interaccion y la relacion, 2) | 1) Revision de las actividades de los usuarios

sentido de pertenencia, responsabilidad y de la zona, identificando si hay hostigamiento
orgullo, 3) aumento de la seguridad, 4) por presencia de alguno de los usuarios, 2)
preservacion de monumentos y renovacion | seguridad de la zona.
del area urbana, 5) aumento de habilidades
en comunidad.
Medio 1) Reduccion de la polucién, 2) ahorro de 1) Revisién de asoleamiento y vientos
Ambiental | combustibles, 3) reduccion de ruido, 4) dominantes para el confort del usuario, 2)
mejora del micro clima, 5) vegetacion y recolecciéon de desechos y limpieza de la zona,
plantacion. 3) vegetacion y plantacion de la zona.
Econdémico | 1) Incremento de ventas, rentas y transito 1) identificacion del comercio existente, formal
peatonal, 2) ahorro de combustibles e e informal asi cémo este afecta la actividad y
infraestructura para vehiculos, 3) ahorro en | funcionalidad de la zona.
costos externos por uso de vehiculos, 4)
incrementa el empleo, 5) ingresos de
usuarios de transporte publico.
Salud 1) Aire libre de polucion para respirar, 2)
lugares para ejercitarse y la quema de
calorias, 3) mejora del metabolismo y la
digestion, 4) mejora de la salud psicoldgica
y nerviosa, y 5) mejora de ejercicios
pulmonares y cardiovasculares.

Paisajistico 1) Modificacion de la imagen de la zona a partir
de elementos visibles por el peaton, tales como
rétulos, publicidad, obras e instalaciones
visibles, antenas, fachadas y balcones.

Técnico 1) Mejoramiento, cambio, mantenimiento y
condiciones de infraestructura existente.

Funcional 1) Revisién de las actividades de animacion
nocturnas y horarios de servicio para carga y
descarga de los comercios, 2) revision de los
horarios de transito peatonal y vehicular, 3)
accesibilidad para personas con capacidades
diferentes.

Fig. IV.1.- Tabla comparativa de los aspectos a observar por cada grupo de autores en sus respectivos trabajos, en la

cual se establecen cudles son los puntos en los que coinciden. Elaboracién propia.
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Entonces, una vez que se revisa cada uno de los puntos que los autores toman en
consideracion, se puede comparar cuales aspectos a observar convergen entre

cada grupo de autores, como se observa en la figura IV.2.

Lourdes Gomez Consuegra, Teresa

Nikhil Soni, Neetishree Soni Pascual Wong y Cadir Agramonte
Sanchez
Transporte Funcional/técnico
Social Social/ Paisajisticos
®
2 Ambiental Medio ambiental
3 g Econdmico Econdmico
Qo
£8 Salud
Fig. IV.2.- Tabla de aspectos a observar por cada grupo de autores en sus respectivos trabajos, en la cual se observan
cuales son los puntos en los que coinciden. Elaboracion propia.

Cabe resaltar que las condiciones de salud propuestas por Nikhil Soni, Neetishree
Soni, no son susceptibles de medicidn para esta investigacion por dos motivos, el
primero de ellos es la situacion de contingencia sanitaria a causa del virus SARS-
CoV-2, declarada por el Consejo de Salubridad General el 31 de marzo de 2020,
quien declaraba: “El Gobierno de México reitera a la ciudadania la necesidad de
abstenerse de realizar actividades fuera de casa, mantener la sana distancia y las
medidas basicas de higiene, con el fin de evitar un mayor nimero de contagios”."?
El segundo aspecto esta relacionado con la cantidad de recursos, para el

recabado de informacién, ya que estos recursos fueron limitados.

Una vez revisados los aspectos que trabaja cada grupo de autores se parte de
este punto para establecer cuales son los aspectos a observar, destacando
aquellos mediante los cuales se puede evaluar la calidad urbana de estas zonas
peatonalizadas en el centro histérico de una ciudad media, como es el caso de

Morelia:

12Secretaria de Salud, (27/04/2021), Consejo de Salubridad General declara emergencia sanitaria nacional a
epidemia por coronavirus COVID-19, Gobierno de México, recuperado de
https://www.gob.mx/salud/prensa/consejo-de-salubridad-general-declara-emergencia-sanitaria-nacional-a-
epidemia-por-coronavirus-covid-19-
2393014#:~:text=EI%20Consejo%20acord%C3%B3%20medidas%20extraordinarias,SARS%2DCoV%2D2%20en
%20la
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4.3.1 Paisajistico

En el caso de elementos como los rotulos colocados en las calles peatonalizadas,
se toman en consideracion todos aquellos elementos visuales impresos o
manuscritos que se colocan en lugares visibles desde las calles peatonalizadas
para anunciar o indicar algo. Para el caso de esta investigacién se consideran tres
aspectos; el primero de ellos es la localizacion del elemento, indicando donde se
encuentran ubicados, considerando que algun sistema de fijacion podria tener
algun efecto de deterioro, por lo que se registra si éstos se ubican en muros de
fachadas, azoteas o en pisos. En segundo lugar, se revisa la cantidad de
elementos que se encuentran en las calles analizadas, y finalmente las

condiciones de conservacion en las que se encuentran estos rotulos.

La publicidad, por otro lado, es un servicio que ayuda a conducir la economia
como un vehiculo de la comunicacién visual entre los negocios y el peaton, ésta
es parte de la vida diaria.”® En el caso de esta investigacion se toma en
consideracion el apartado de la publicidad independiente de los rétulos debido a
que este elemento esta directamente ligado con el comercio, que prolifera en
estas calles peatonales que se estan estudiando, por ello se toma en
consideracion la localizacion de esta publicidad, la funcion y las condiciones de
conservacion, de manera que se puedan evaluar los elementos paisajisticos de

estos espacios.

Las antenas son elementos verticales que hacen uso del espectro para transferir
datos, por lo que su ubicacién debe mantenerse en espacios libres, generalmente
en las cubiertas de las edificaciones, estos realizan la funcién de desplegar redes
de telecomunicaciones. De acuerdo con Emerson Martinez Palacios, la cantidad
de antenas necesarias para dar funcionamiento a los servicios de
telecomunicaciones varia de acuerdo a las zonas urbanas: periférica, central y

residencial, es por ello que al tratarse de un elemento que se encuentra visible

13 Marco Antonio Blanco Gonzalez, (2015) Percepcidn del peatdn frente a la saturacidn publicitaria visual en
el pasaje peatonal Lima, ciudad de Puno, 2015, (tesis para obtener el grado de licenciado en ciencias de la
comunicacion social), Universidad Nacional del Altiplano, Puno, Perq, pp. 23.
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desde la via publica, es capaz de saturar la linea visual del espacio urbano, por

ello es necesario el conteo de dichos elementos. 4

La fachada en el perfil urbano se puede definir como el elemento exterior de un
edificio, que por su disposicién y vanos colindantes al exterior la convierte en un
objeto arquitecténico capaz de resaltar o menguar los valores paisajisticos de un
lugar. Asimismo, es evidente que la composicion multi material de las fachadas las
convierte en un objeto con rangos de durabilidad dificil de valorar, es por ello que
se toma en consideracion aspectos que pueden acortar la durabilidad de la piedra
de cantera, como el hecho de que sean de acabado aparente o que cuente con
algun recubrimiento con mortero, aunado a ello se valora el nivel de integracion
con el contexto, evaluando, armonia, alturas de los paramentos, agregados en

azoteas, color, forma y texturas.

En el caso de los balcones, se trata de las proyecciones o volados con
dimensiones no mayores a metro y medio que sobresalen de las fachadas,'® éstos
al igual que las fachadas, deben guardar una relacién de armonia con el contexto,
por lo que también se toma en consideracion las proporciones, formas, materiales,

colores estado de conservacion.

14 Emerson Martinez Palacios, “Contaminacién visual-ambiental de los soportes de las antenas de
telecomunicaciones en el paisaje urbano”, en Mddulo Arquitectura CUC, 2020, pp. 116-117.

15 Rafael Agiiero Ledn, (2009), El balcdn y la celosia; elementos de confort luminico y térmico en el clima de
la ciudad de Lima, (tesina inédita de Master en arquitectura), Universitad Politecnica de Catalunya,
Barcelona, Espaiia, pp. 6.
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ASPECTOS A ELEMENTO CARACTERISTICAS
OBSERVAR

Paisajistico | Rotulos 1) Localizacién del elemento, 2)
funcion, 3) condiciones.

Publicidad 1) Localizacién del elemento, 2)
funcion, 3) condiciones.

Antenas 1) Localizacién del elemento, 2)
condiciones.

Fachadas 1) Alturas de paramentos, 2)
materiales utilizados, 3) Armonia
con el contexto, 4) terrazas o
agregados

Aspectos a observar

Balcones 1) Armonia con el contexto, 2)
materiales, 3) condiciones del
elemento

Fig. IV.3.- Tabla de los aspectos paisajisticos a observar. Elaboracion propia.

4.3.2 Técnico

Con relacion al apartado técnico, se tomé en consideracion elementos de
evaluacion como lo son materiales e infraestructura; estos aspectos permiten
clasificar las vialidades a partir de la composicion de los materiales con que ha
sido construida, esta clasificacion de materiales utilizados en el area de arroyo
vehicular -antes de su peatonalizacién- y sus banquetas permite la agrupacion a

partir de las similitudes entre los espacios peatonalizados.

Por otro lado, la infraestructura de una ciudad es el resultado de politicas publicas
en el que la inversidn de recursos econdmicos contribuye a potenciar el
funcionamiento productivo que facilita las tareas diarias para la reproduccion social
y la organizacién de la vida cotidiana. Bajo esta concepcion, se identifica la
existencia de infraestructura, hidraulica, eléctrica, sanitaria y alumbrado publico, lo
que permitié entender cémo influye en la calidad urbana y en lo subsecuente en la
calidad de vida de esta zona centro; para ello se observan aspectos como el tipo
de instalacion, la obsolescencia, las condiciones en las que se encuentra y la
funcionalidad, de tal modo que se pueda categorizar la situacion general de las

instalaciones en cada calle.
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ASPECTOS A ELEMENTO CARACTERISTICAS

OBSERVAR

Técnico Banquetas y arroyo 1) Materiales.
. Guarniciones 1) Materiales, 2) Ventana
g arqueoldgica.
3 Red hidraulica 1) Existencia, 2) condiciones.
o]
g Red pluvial 1) Existencia, 2) condiciones.
4 Red sanitaria 1) Existencia, 2) condiciones.
bt Red eléctrica 1) Existencia, 2) condiciones, 3)
§' disposicion, 4) tension.

Alumbrado publico 1) Existencia, 2) condiciones, 3)
disposicion.
Fig. IV.4.- Tabla de los aspectos técnicos a observar. Elaboracién propia.

4.3.3 Funcional

La funcionalidad de los espacios peatonales es uno de los elementos que se
deben tener presentes, para ello es necesaria la medicion de estos espacios a
partir de la convivencia entre vehiculos y peaton, considerando como es que
interactuan entre si. Para ello es necesaria la medicién de circulaciones tanto
vehiculares como peatonales, tomando en cuenta diferentes horas del dia, desde
mafana, tarde y noche. Asimismo, se observan todos aquellos elementos
restrictivos que anuncian el inicio de una zona peatonal y que permiten al usuario
tener conocimiento de la restriccion del vehiculo motorizado; y finalmente, se

agrupan y contabilizan los tipos de actividades que se llevan a cabo en estos

espacios peatonalizados.

ASPECTOS A ELEMENTO CARACTERISTICAS
OBSERVAR

Funcional Restricciones vehiculares 1) Restricciones, 2) mobiliario, 3)
© sefialamientos.
§ g Accesibilidad de los usuarios 1) Funcionalidad, 2) condiciones.
3§_§ Mobiliario 1) Cantidad, 2) funcion.
£° Sefialamientos restrictivos 1) Funcion.

Vehiculos 1)Cantidad
Fig. IV.5.- Tabla de los aspectos funcionales a observar. Elaboracion propia.
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4.3.4 Econémico

Para llevar a cabo el registro de la actividad comercial, se realiz6 el levantamiento
de comercios actualmente en la zona de tal manera que se puedan comparar y
asociar los tipos de comercios con los demas aspectos medidos en esta
investigacion. Al realizar los levantamientos se tomé en consideracion un radio de
aplicacion de una manzana, con el fin de observar no solo los que se ubican
directamente en las calles peatonalizadas, sino aquellos que tienen relacion
indirecta con estas calles. En este levantamiento se considerd, localizacion,
cantidad y el tipo de servicio que se ofrece, incluyendo los establecimientos tanto

formales como informales.

ASPECTOS A ELEMENTO CARACTERISTICAS
OBSERVAR

Econémico | Actividad comercial 1) localizacion

Giro comercial 1) Cantidad, 2) servicios.

Aspectos
a
observar

Fig. IV.6.- Tabla de los aspectos econémicos a observar. Elaboracién propia.

4.3.5 Social

Los beneficios con los que una sociedad se puede beneficiar cuando su
entramado urbano tiene areas peatonales, se pueden observar no solo en cuanto
a mejoras técnicas, economicas o visuales, sino que refieren también a cambios

en cuanto a la forma de uso del espacio.

De acuerdo con Machin Gil, la peatonalizacion de una ciudad retorna a su caracter
primigenio, convirtiéndola en un espacio en el que las personas puedan realizar
sus actividades propias,'® éstas pueden referir tanto al bienestar social, cultural y
econdmico, segun sea el caso pueden ser los tres o no. Por ello, es importante la
medicion de las actividades que se llevan a cabo en las calles peatonalizadas, con
el fin de saber como influye la peatonalizacion en la creacion de lugares idoneos

para llevar a cabo actividades que ayuden a alcanzar los objetivos de la mejora de

16 Machin Gil y Pozueta Echavarri (Dir.), op. cit., p. 24
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la calidad urbana en una ciudad. Estas mediciones se realizaron a partir de la

observacion de las actividades que se llevan a cabo en las unidades de analisis,

durante el dia y durante la noche.

ASPECTOS A ELEMENTO CARACTERISTICAS
OBSERVAR
g s Social Usuarios 1) Actividades de dia y noche, 2)
S > Cantidad de usuario.
o @ - -
] Presencia de personas en 1) Presencia.
£° situacion de calle
Fig. IV.7.- Tabla de los aspectos sociales a observar. Elaboracion propia.

4.3.6 Medio ambiental

Finalmente, otro de los aspectos que se evalu6 es el medio ambiental, la
peatonalizacidon esta ligada directamente con la disminucién del transito vehicular
y por consiguiente con la mejora de la calidad del aire a través de la disminucion
del ruido, del co2 y, por consiguiente, la polucion.' Sumado a ello, al tener una
mayor superficie libre se propician las condiciones para plantar vegetacion, por lo
que se revisO la cantidad de vegetacion existente. Por su parte, se realizé la
medicién del asoleamiento y las condiciones que estas calles tienen para la

tolerancia al sol. También se revisaron aspectos como la limpieza, el mobiliario

que, para la recoleccion de desechos, la recoleccién y la calidad del servicio.

ASPECTOS A ELEMENTO CARACTERISTICAS
OBSERVAR
© Medio Asoleamiento 1) Tolerancia
w .
g = Ambiental  "Gondiciones de limpieza 1) Mobiliario, 2) situacion de
o ﬁ recoleccion, 3) calidad del servicio.
(7))
<° Vegetacion existente 1) Existencia, 2) cantidad, 3) estado.
Fig. IV.8.- Tabla de los aspectos medio ambientales a observar. Elaboracién propia.

7 1bid., p. 24
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4.4 Las unidades de analisis

Una vez establecidos los indicadores de medicidn, se delimita el area de actuacién
para la puesta en marcha de los indicadores de medicion. Partiendo de ello se
toma en consideracion como zona de delimitacion la Zona de Monumentos
Historicos de Morelia (ZMHM)."® En ella se ubican las diecisiete calles

identificadas bajo este esquema de peatonalizacion.

I Mancha urbana de la ciudad de Morelia diciembre de 2020
I Zona de Monumentos de la ciudad de Morelia

Fig. IV.9.- Mancha urbana de la ciudad de Morelia. Elaboracion propia con informacion obtenida de la cartografia
geoestadistica urbana del INEGI https://www.inegi.org.mx/app/mapas/?t=0710000000000000&tg=3604

18 E| centro histdrico de Morelia, fue decretado como Zona de Monumentos Histdricos en el afio de 1990,
con una superficie comprendida por 3.43 kildémetros cuadrados, formados por 219 manzanas.
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Las calles identificadas como peatonales se encuentran distribuidas en los cuatro
sectores de la ciudad, Nueva Espana, Revolucién, Republica, e Independencia, y
a su vez, estan contenidas por la Zona de Monumentos de la ciudad. Esta
situacion permite la evaluacion en conjunto bajo el contexto de una zona

patrimonial, pero con caracteristicas unicas de cada calle.

o PP
IO E 1 e I
N

<gum B =FEnm
I Mancha urbana de la ciudad de Morelia diciembre de 2020

I Zona de Monumentos de la ciudad de Morelia

? Calle peatonalizada

Fig. IV.10.- Unidades de analisis para los indicadores de la calidad urbana a partir de la peatonalizacion de las calles en el
centro histérico de Morelia, Michoacan. Elaboracién propia.
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No CALLE IMAGEN

1| Calle Hidalgo

2 | Calles sin nombre al
costado oriente de la
catedral

3 | Calle Matamoros,
frente al conjunto
conventual de San
Agustin.

4 | Calle San Cristébal
Ecatepec, al sur del
mercado Comonfort

5| Calle Fray Juan de
San Miguel

Fig. IV.11.- Localizacion de las unidades de analisis seleccionadas de la uno a la cinco. Elaboracién propia.
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Calle Santiago Tapia,
al sur del Jardin Luis
Gonzalez Gutiérrez

7 | Calle Eduardo Ruiz

8 | Plazuela Vasco de
Quiroga

9 | Calle Mariano
Jiménez

10 | Calle Bartolomé de
las casas al norte del
Jardin Héroes del 47

Fig. IV.12.- Localizacién de las unidades de analisis seleccionadas de la seis a la diez. Elaboracion propia.
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No CALLE LOCALIZACION IMAGEN

11 | Callejon del
Romance

12 | Calle Benito Juarez

13 | Calle Ignacio
Zaragoza

14 | Calle El Nigromante

15 | Calle Miguel Bernal
Jiménez
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No CALLE LOCALIZACION IMAGEN
16 | Plaza Rayén BREE

17 | Calle Hidalgo
(cerrada de san
Agustin)

Fig. IV.14.- Localizacion de las unidades de analisis seleccionadas de la dieciséis a la diecisiete. Elaboracion propia.

Cabe mencionar que estas diecisiete vialidades consideradas no son las unicas
existentes con caracteristicas peatonales, ya que se excluye la calzada Fray
Antonio de San Miguel, anteriormente conocida como Calzada Guadalupe, que
como su nombre lo indica, esta destinada a ser un sitio de paso para el peatén, sin
embargo, para este documento no se toma en consideracién porque el lado sur de
la calzada no constituia una calle para circulacion vial. Asimismo, se excluyen
todas las vialidades al interior del actual bosque Cuauhtémoc, ya que se considerd
que, para el caso de la aplicacion de los indicadores, sera de poca utilidad a causa

de la inexistencia de fachadas en estas vialidades.

Finalmente, y tras marcar las unidades de analisis, el establecer los criterios de
valoracién y las zonas a analizar permitié aplicar de forma objetiva las fichas de

recopilacion de informacién, mismas que se presentan en el siguiente capitulo.
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CAPITULO V

Analisis de resultados
5.1 Introduccion

Una vez que se han establecido los indicadores bajo los cuales se evalua la
calidad urbana de las calles peatonalizadas en el centro histérico de Morelia, en
este apartado se revisan los resultados de la informacidn recopilada. La
recopilacion y procesamiento de informacién de estos aspectos, permite entender
como los procesos de peatonalizacidon pueden fungir como una herramienta
urbanistica para la mejora de la calidad urbana de la ciudad y no solo como el
resultado de politicas urbanisticas que fomenten la segregacion socio-espacial,

favoreciendo la descentralizacion de las zonas centro de las ciudades.'

Conviene aclarar que partiendo de los resultados obtenidos no podrian ser
replicados en ciudades con condiciones diferentes a las que Morelia presenta, sin
embargo, es un acercamiento a conocer cdmo favorecer el comportamiento del
entramado urbano mediante el uso de la peatonalizacion, para mejorar la calidad

urbana en las ciudades historicas.

! Laura Garcia Garcia, Peatonalidad y peatonalizacion: El riesgo de confundir propdsito con herramienta,
(trabajo de fin de grado), Valladolid, Universidad de Valladolid, 2015, pp. 3.
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5.2 Caracterizacioén de la calidad de los proyectos de peatonalizacién

De las diecisiete calles peatonalizadas en el centro histérico de Morelia, las
podemos agrupar en dos grandes clasificaciones: peatonales y semi peatonales,
de esa clasificacion se desprenden otras cuestiones, como el tipo de actividad de
la zona, entre ellas se encuentran tres tipos de actividades; sociocultural,

comercial y comercial/habitacional (ver figura V.1).

TRAMO TIPO ACTIVIDAD COLINDANCIAS

SUR ORIENTE

ENTRE CALLES

PONIENTE

1 |Hidalgo Av. Francisco |. Allende Sociocultural - Catedral de Plaza de los
Madero Morelia Martires
2 |Calles sin nombre al Av. Francisco . Allende Sociocultural - - Plaza Melchor |Catedral de
costado oriente de la Madero Ocampo Morelia
catedral
3 |Matamoros La Corregidora Aldama Comercial - - Templo San Plaza San
Agustin Agustin
4 |San Cristobal Ecatepec Matamoros Abasolo Comercial/ abandonado |Plaza San Edificaciones |- -
Agustin/
Portales
5 |Fray Juan de San Miguel |Bartolomé de las Humboldt. Sociocultural - - Templo de San |Plaza
Casas Francisco Valladolid
6 | Santiago Tapia Guillermo Prieto Nigromante Comercial Jardin de Las  |Edificaciones |- -
Rosas
7 |Eduardo Ruiz Benito Juarez Av. Morelos Norte  [Sociocultural Rectoria de Plaza del - -
Nuestra Sefiora|Carmen
del Carmen
8 |Plazuela Vasco de Quiroga |Vasco de Quiroga [Calle de Veldzquez |Comercial Edificaciones |Jardin de - -
de Ledn capuchinas
9 |Mariano Jiménez Garcia Obeso Av. Morelos Sur Comercial/ habitacional |Edificaciones |Edificaciones |- -
10 |Bartolomé de las casas Sor Juana Inés de |lIsidro Huarte Comercial/ habitacional |Edificaciones |Jardin Héroes |- -
la Cruz del 1847
11 |Callején del Romance Av. Francisco |. 20 de Noviembre Comercial/ habitacional |- - Edificaciones |Edificaciones
Madero
12 |Benito Juarez Av. Francisco |. Melchor Ocampo  |Comercial - - Edificaciones |Edificaciones
Madero
13 |lgnacio Zaragoza Av. Francisco |. Melchor Ocampo  |Comercial - - Edificaciones |Edificaciones
Madero
14 |El Nigromante Melchor Ocampo  |Santiago Tapia Comercial - - Jardin de Las  |Edificaciones
Rosas
15 |Miguel Bernal Jiménez Santiago Tapia Privada Miguel Comercial/ habitacional |- - Edificaciones |Edificaciones
Bernal Jiménez
16 |Plaza Rayon Andres Quintana Calle de Rayon Comercial/ habitacional |Edificaciones |Plaza Rayén |- -
Roo
17 |Hidalgo (cerrada de San Allende La Corregidora Comercial - - Edificaciones |Edificaciones
Agustin)

Figura V.1.- Tabla de delimitacién y colindancias de las calles peatonalizadas en el centro histérico de Morelia
propia.

. Elaboracién

Una vez identificadas las colindancias y delimitados los tramos peatonalizados se

pueden hacer las siguientes agrupaciones:
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Calle peatonazda o actividad de tio sociocultural.
? Calle peatonalizada con actividad de tipo comercial.

? Calle peatonalizada con actividad de tipo comercial/ habitacional.
I Mancha urbana de la ciudad de Morelia diciembre de 2020.
B Zona de Monumentos de la ciudad de Morelia.

Figura V.2.- Localizacion de las calles peatonalizadas en la Zona de Monumentos del Centro Histérico de Morelia. Imagen
tomada de Google Earth, editada por Gabriel Cortés Mancera. [01/05/2021].

5.2.1 Comercial

La primera clasificacién dada a estas vialidades esta relacionada a la actividad
comercial, sin embargo, representa un fendémeno que podemos relacionar
directamente con la gentrificacion, ya que logra la expulsién de habitantes locales
para abrir paso a la actividad comercial. EI fendmeno de la gentrificacion
representa procesos de transformaciones o modificaciones en el espacio que
alteran la estructura y funcionamiento de la ciudad. Aunque ya se ha hablado en
capitulos anteriores sobre como este fendmeno afecta como un todo al centro
histérico, de acuerdo con Clara Ortega, la gentrificacion se genera a partir de tres

etapas, 1) abandono y estigmatizacion. 2) especulacion y encarecimiento y
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finalmente 3) expulsion (desplazamiento) y comercializaciéon,? pudiendo
relacionarse facilmente como efecto de la peatonalizacion de un espacio mal

seleccionado.

Al analizar esta situacion se puede identificar claramente que el fendbmeno de la
gentrificacién ha alcanzado en un periodo relativamente corto a estas vialidades,
cuya actividad se limita al comercio y servicios, entre ellas se encuentran las
calles: Matamoros, San Cristébal Ecatepec, Santiago Tapia, Plazuela Vasco de
Quiroga, Benito Juarez, Ignacio Zaragoza, El Nigromante, Hidalgo (cerrada de San
Agustin). Si se observa la figura V.2, todas las vialidades que han adoptado la
funcion de corredor comercial se encuentran en el primer cuadro de la ciudad, con
excepcion de la calle Plazuela Vasco de Quiroga; esta situacion se puede asociar
directamente a la especulacion y encarecimiento de la propiedad privada de esta
zona del centro histérico, en la que hay una constante busqueda por obtener
mayor rentabilidad® a través del cambio de uso de suelo de habitacional a

comercial.
5.2.2 Sociocultural

Por otra parte, existen algunas vialidades cuyo uso esta directamente ligada a
actividades socioculturales. De acuerdo con Fonseca Rodriguez, en algunas
ciudades hay un notable crecimiento de esparcimiento social, pero solo en puntos
especificos, o bien en espacios céntricos, esta condicion es recurrente en
espacios publicos como parques o las banquetas de las grandes avenidas, que
son ejemplos de interés. Esta condicién de apropiacion de los espacios publicos
responde a la necesidad de areas con condiciones adecuadas para la realizacion

de distintas actividades personales o colectivas, siendo el mismo espacio

2 Clara Ortega Garcia, Peatonalizacién de la calle Madero del centro histérico de la ciudad de México: andlisis
del cambio en el dmbito comercial, (tesis de maestria), Universidad Auténoma Metropolitana, 2018, p. 105.
3 José Alfredo Palomares Vallejo, Movilidad cotidiana y la busqueda de Plusvalia en el Centro Histdrico de
Morelia (2001-2014), Tesis para obtener el grado de Maestro en Arquitectura, Investigacion y Restauracion
de Sitios y Monumentos, Universidad Michoacana de San Nicolds de Hidalgo, Morelia, 2016, p. 93
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susceptible a ser adaptado, en caso de que no cumpla con las condiciones para la

realizacion de dichas actividades. 4

Las calles observadas que cumplen roles de espacios para uso y disfrute de
actividades sociales, se detectaron calles como Hidalgo, una calle sin nombre al
costado oriente de la catedral de Morelia, Fray Juan de San Miguel y la calle
Eduardo Ruiz. En el caso de éstas, si se observa la figura V.2, es posible
identificar que las cuatro calles en las que unicamente se realizan actividades
socioculturales, dos de ellas se ubican en plazas construidas en el antiguo atrio de
los templos San Francisco y Nuestra Sefora del Carmen, y las otras dos se ubican
a los costados oriente y poniente de la catedral, sobre la plaza Melchor Ocampo y

plaza de los Martires, respectivamente.

Esta situacion parece ser una cuestion logica, debido a que no existen
edificaciones donde puedan instalarse locales para alguna actividad econdmica,
unicamente se encuentran algunos puestos ambulantes que responden al
comercio informal, sin embargo estos no se toman en consideracion atendiendo a
la determinacion de Palomares Vallejo “ [...] la medicién de la busqueda por una
mayor plusvalia sera solamente reconocida a través de los cambios efectuados en
las unidades de produccion que se encuentran establecidas dentro de los centros
histéricos, es decir, en los usos del suelo donde se asientan los inmuebles

patrimoniales”.%

4 Jessica Montserrat Fonseca Rodriguez, “La importancia y la apropiacién de los espacios publicos en las
ciudades”, en PAAKAT, revista de tecnologia y sociedad, num. 7 (2014), p. 2.
> Palomares Vallejo, op. cit., p. 93
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A pesar de ello, existe otra calle que
atraviesa el antiguo atrio del templo de
San Agustin, pero cabe aclarar que la
situacion es diferente, puesto que el
espacio que compone la plaza San
Agustin, esta rodeado por los portales
del mercado de San Agustin,

confinandolo, asi como un espacio

Figura V.3.- Imagen de la plaza San Agustin en la que se
observa la construccion del mercado de San Agustin que
confina el espacio de la plaza. Imagen tomada de Google
Maps [02/05/2021].

cerrado, lo que lo lleva a pertenecer a otra categoria.
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5.2.3 Comercial/ Habitacional

Finalmente, entre las vialidades que se pueden clasificar de tipo
comercial/habitacional, se encuentran: Mariano Jiménez, Bartolomé de las Casas,
Callejon del Romance, Miguel Bernal Jiménez, y Plaza Rayon. Ya se hablé en
parrafos anteriores sobre la influencia que ha tenido el comercio y la actividad
economica en estas calles peatonalizadas, sin embargo, existen algunos casos
como las calles que se mencionan en este parrafo que comparten usos de suelo
mixtos, entre habitacional y comercial. Esta situacion se hace evidente en las
zonas que mas se alejan del nucleo fundacional de la ciudad, siendo asi los

lugares donde aun se conservan usos de suelo habitacionales.

Clasificacion de vialidades

— i —

3.- Matamoros. 1.-Hidalgo, 9,- Mariano fiménez

4.- San Cristobal Ecatepec. 2.- calle sin nombre. 10.- Barteloméde las Casas
&.- Santiago Tapia, 5.- Fray Juan de San 11.- Caltején del Romance
B.- Plazuela Vasco de Quiroga. Miguel 15.- Miguzl Bernal liménez
12.- Benito ludrez. 7.- Eduarde Ruiz. 15.- Plaza Raydn

13.- Ignacio Zaragoza.

14.- El Nigromante.

17.- Hidalgo (cerrada de San
Agustin,

Figura V.4.- Diagrama de clasificacion de las vialidades peatonalizadas en el centro histérico de Morelia. Elaboracion
propia.
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5.3 Analisis de resultados; balance de fortalezas y debilidades

Para realizar un correcto analisis es necesario retomar la clasificacién por tipo de

actividades de las calles, con el fin de poder realizar un analisis objetivo,

comparando caracteristicas similares.

5.3.1 Sociocultural

La primera calle perteneciente a este grupo es la calle Hidalgo, ubicada al

costado poniente de la catedral de Morelia,
por su ubicacién se encuentra sobre la actual
plaza de los Martires y es conocida con el
nombre de andador Juarez. Por su ubicacion
estda situada en una parte privilegiada del
centro histérico de Morelia, estando
conectada con la avenida principal de la

ciudad, la avenida Madero.

La segunda calle se encuentra ubicada al
costado oriente de la catedral de Morelia,
sobre la plaza Melchor Ocampo y al igual que
el andador Juarez, conecta con la avenida

Madero.

La tercera calle esta ubicada sobre la actual
plaza Valladolid, y su importancia radica en
que se encuentra en el corazén fundacional

de la ciudad.

Figura V.5.- Fotografia del cruce de la avenida
Madero y la calle Hidalgo, actual andador Juarez.
Fuente: Morelia a través del tiempo.

Figura V.6.- Fotografia del cruce de la avenida
Madero y calle sin nombre al oriente de la catedral
de Morelia. Fuente: Morelia a través del tiempo.

Figura V.7.- Fotografia del cruce de la calle Fray
Juan de San Miguel y Humboldt. Fuente: Morelia a
través del tiempo
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La cuarta calle peatonalizada perteneciente
al grupo que destinan su uso para el
desarrollo de actividades socioculturales es
la calle Eduardo Ruiz, que se ubica en la
actual plaza del Carmen.

Como se puede observar en la figura V.8,
todas estas calles se encuentran entre una
plaza y una edificacion de caracter religioso,
Figura V.8.- Fotografia del cruce de la calle

lo que limita de forma considerable el uso de  Eduardo Ruiz y avenida Morelos Norte. Fuente:
Morelia a través del tiempo

espacio.

De todos los grupos, éste es el que mejor conserva sus caracteristicas
paisajisticas, mantiene libre de antenas la linea visual y limita la proliferacién del
comercio a las periferias de la plaza manteniendo menor saturacion visual. Si bien
se tiene tanto publicidad como elementos informativos, estos presentan un menor

dafio y una mejor conservacion.

No CALLE FIJACION FUNCION CONSERVACION
MUROS LOSAS PISOS PUBLICIDAD INFORMACION BUENA REGULAR MALA
| 1[Calle Hidalgo 1 1 1 1
2|Calles sin nombre al costado oriente de la catedral 0 0| 1 1 1 1 0 0,
5|Calle Fray Juan de San Miguel 0 0 1 0 1 1 0 0
7|Calle Eduardo Ruiz 1 0| 0| 1 1 1 0 0,
SUMA [ 2] of 3 3 3] 4] o o
.
5
4
3
2
1
0 ”
MUROS \ LOSAS \ PISOS PUBLICIDAD \ INFORMACION|  BUENA \ REGULAR \ MALA
FIJACION FUNCION CONSERVACION
mSeriesl 2 ‘ 0 ‘ 3 3 ‘ 3 4 ‘ 0 ‘ 0

Figura V.9.- Tabla y gréafica de comparacion de rétulos en las calles peatonalizadas con actividad sociocultural.
Elaboracién propia.
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Esta condicion de limpieza visual se observa también en los elementos que

muestran sus fachadas, esto se debe a que las fachadas existentes pertenecen a

los templos colindantes con cada una de las calles, evitando asi alteraciones tanto

de materiales e irregularidades en sus alturas.

CALLE

ALTURAS DE PARAMENTOS

MATERIALES

CONSERVACION

REGULAR  IRREGULAR APARENTE APLANADO MIXTO BUENA  REGULAR MALA
| 1|calle Hidalgo 0 0 1 0 0 1 0 0
2|Calles sin nombre al costado oriente de la catedral 0 0 1 0 0 1 0 0
5[Calle Fray Juan de San Miguel 0 0 0 0 0 1 0 0
| 7|Calle Eduardo Ruiz 0 1 0 0 1 1 1 0
[sumA 0] 1] 2] 0] 1] 4] 1] o]
5
4
3
2
1 .
0
REGULAR | IRREGULAR | APARENTE | APLANADO |  MIXTO BUENA | REGULAR | MALA
ALTURAS DE PARAMENTOS MATERIALES CONSERVACION
B Seriesl 0 \ 1 2 \ 0 \ 1 4 \ 1 \ 0

Figura V.10.- Tabla y grafica de comparacion de fachadas en las calles peatonalizadas con actividad sociocultural.

Elaboracion propia.

Referente al apartado técnico, se revisaron los materiales que componen lo que

era la antigua superficie de rodamiento, banquetas y guarniciones. Ante ello, se

observo que la mayoria de las calles estan construidas con piedra de cantera,

tanto en el area central, como en guarniciones y banquetas.

MATERIALES SUP. RODAMIENTO

O L, N W b

PORFIDO
ACABADO INICIAL
W Series1 4 0

CANTERIA

EMPEDRADO

O B N W b

1 M Series1

MATERIALES EN BANQUETAS

PORFIDO | EMPEDRADO = CANTERIA

ACABADO INICIAL

CANTERIA ACERO

4 0 1 4

GUARNICION

NO TIENE

0

Figura V.11.- Grafica de comparacion de materiales en las calles peatonalizadas con actividad sociocultural. Elaboracion

propia.
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Por otra parte, la red eléctrica de dos de las cuatro calles es de baja y media
tensién, y las otras dos no cuentan con red eléctrica. Asimismo, se observa que
las dos calles que cuentan con red eléctrica se encuentran en buen y mal estado,

respectivamente (ver figura V.12).

TENSION DISPOSICION CONSERVACION
MEDIA ALTA VISIBLE OCULTA MIXTA BUENA REGULAR  MALA
1[Calle Hidalgo 1 0| 0| 1 0| 0| 0| 0| 1
2|Calles sin nombre al costado oriente de la catedral 0 0 0) 0 0 0) 0 0 0)
5|Calle Fray Juan de San Miguel 0 0 0) 0 0 0) 0 0 0)
7|Calle Eduardo Ruiz 0| 1 0| 0| 1 0| 1 0| 0|
SUMA 1] 1] 0o 1] 1] 0o 1] 0o 1]

RED ELECTRICA

CANTIDAD
N

N

BAJA | MEDIA | ALTA VISIBLE | OCULTA | MIXTA BUENA | REGULAR | MALA
TENSION DISPOSICION CONSERVACION
’lSeriesl 1 \ 1 \ 0 1 \ 1 \ 0 1 \ 0 \ 1

Figura V.12.- Tabla y grafica de comparacion de infraestructura en las calles peatonalizadas con actividad sociocultural.
Elaboracion propia.

En el caso de la infraestructura agua potable, red sanitaria y pluvial, se puede
observar que ninguna de estas calles cuenta con dichas instalaciones. En tanto
que, referente a la red de alumbrado publico, se observd que se conserva en

buenas condiciones, gracias al mantenimiento que se le da de forma regular.

CALLE AGUA POTABLE RED SANITARIA RED PLUVIAL
Sl NO Sl NO NO
1|Calle Hidalgo 0 1 0 1 0 1
2[Calles sin nombre al costado oriente de la catedral 0 1 0 1 0 1
5|Calle Fray Juan de San Miguel 0 1 0 1 0 1
7[Calle Eduardo Ruiz 0 1 0 1 0 1
[suma o] 4] o] 4] o] 4]
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INFRAESTRUCTURA

Sl NO Sl NO Sl NO
AGUA POTABLE RED SANITARIA RED PLUVIAL
H Seriesl 0 4 0 4 0 4

Figura V.13.- Tabla y grafica de comparacion de infraestructura en las calles peatonalizadas con actividad sociocultural.
Elaboracién propia.

Respecto a la funcionalidad del espacio, se aprecia mayor aceptacién por parte
del usuario en aquellos espacios peatonalizados contiguos a las plazas, puesto
que hay gran afluencia de peatones, principalmente en horarios posteriores a las
5:00 pm hora local. Por ello, se observa que por la tarde y por la noche se tiene un

mayor aprovechamiento del espacio urbano.

CIRCULCION POR LA MANANA CIRCULACION POR LA TARDE CIRCULACION POR LA NOCHE
4 4 4
3 3 3
2 2 2
0 0 | 0 N
ALTO MEDIO BAJO ALTO MEDIO BAJO ALTO MEDIO | BAJO
PEATONAL PEATONAL PEATONAL
M Seriesl 0 2 2 M Seriesl 3 1 0 M Seriesl 3 1 0

Figura V.14.- Tabla y grafica de comparacion de circulacion peatonal en las calles peatonalizadas con actividad
sociocultural. Elaboracion propia.

En relacion al comercio, la mayor parte de la actividad econémica forma parte del
comercio informal, principalmente los establecimientos en las calles aledafias a la
catedral, esto con excepcion del ex convento de San Francisco, el que alberga el
Instituto del Artesano de Michoacan, sin embargo, al formar parte de una
institucion publica y ser parte de una edificacion tan importante se encuentran bajo

regulacion sus cambios en fachadas.
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No CALLE
Calle Hidalgo

Puesto de revistas Bolero

2

Instituto del

Templo
D artesano Mich.

Calles sin nombre al costado oriente de la catedral

Calle Fray Juan de San Miguel

N[N |—=

Calle Eduardo Ruiz

[CANTIDAD TOTAL REGISTRADA

[

3]

1]

1] 1]

COMERCIOS

Puesto de revistas

Bolero

Templo

Instituto del artesano
Mich.

W Seriesl 3

1

1

1

Figura V.15.- Tabla y grafica de comparacion de comercios en las calles peatonalizadas con actividad sociocultural.

Elaboracion propia.

Finalmente, respecto a la situacion de limpieza de estas calles revisado en el

apartado medio ambiental, se observa en general un aspecto limpio. Al ser

espacios de uso regular y recurrente por usuarios peatonales, éstos se limpian con

regularidad, por ello se aprecia que el servicio de limpia y recoleccién de basura

mantiene en Optimas condiciones el sitio.
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MOBILIARIO RECOLECCION SERVICIO
0 CANTIDAD REGULAR IRREGULAR  BUENO REGULAR MALO

|__1|Calle Hidalgo. 1 0 5 1 0 1 0 0
Calles sin nombre (catedral). 1 0] 5 1 0| 1 0 0|
5|Calle Fray Juan de San Miguel. 1 0 2] 1 0| 1 0| 0|
[_7|calle Eduardo Ruiz. 1 0 18 1 0 1 0 0
[suma | 4] 0] 30] 4] of 4] o ]
RECOLECCION DE DESECHOS
35
30
25
20
15
10
5
0 | I I
si NO CANTIDAD REGULAR IRREGULAR BUENO REGULAR MALO
MOBILIARIO RECOLECCION SERVICIO

Figura V.16.- Tabla y grafica de comparacion de recoleccion de desechos en las calles peatonalizadas con actividad
sociocultural. Elaboracion propia.

5.3.2 Comercial

Referente al segundo grupo de calles de

uso comercial, éste esta formado, primero,

por la calle Matamoros, la cual se

encuentra localizada frente al conjunto

conventual de San Agustin. Esta calle

contigua a la plaza de San Agustin es un

sitio donde la actividad comercial es

predominante, esta situacion es atribuida a /':Lgu“;t?n‘_’;ugt'; otografia del mercado y plaza de san
su ubicacién, debido a la relacién directa que existe con el mercado de San
Agustin, sitio tradicionalmente conocido por los morelianos, en el que se

encuentran establecidos de antafo algunos vendedores ambulantes de comida.
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La segunda calle peatonalizada considerada
como corredor comercial es la calle San
Cristobal Ecatepec, ubicada al sur del
mercado de San Agustin. En ella, la situaciéon
es similar a la anterior mencionada, se
observa predominio de la actividad comercial,
pero ahora en locales comerciales
establecidos dentro de los inmuebles con
presencia de invasion en la via publica a

causa de los comerciantes.

Por su parte, la calle Santiago Tapia ubicada
al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez
cuenta con un alto nivel de actividad
comercial y de recreacién. En ella, la
proliferacion de comercios se atribuye a la
cercania que este tiene con algunos
planteles educativos como lo es el

Conservatorio de Las Rosas, ubicado en el

Figura V.18.- Fotografia de la calle San Cristobal
Ecatepec, febrero 2021. Fuente: Gabriel Cortés
Mancera

Figura V.19.- Fotografia de la calle Santiago Tapia,
febrero 2021. Fuente: Alberto Gonzalez Villafan.

ex-conjunto conventual de Santa Rosa de Lima, la escuela preparatoria Melchor

Ocampo o el Colegio Primitivo y Nacional de San Nicolas de Hidalgo, estos

ultimos pertenecientes a la Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo.

Esta cercania con los espacios educativos, entre otros aspectos lo hace un punto

de encuentro ideal para reuniones casuales.
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La Plazuela Vasco de Quiroga es un
espacio donde el comercio, tanto formal
como informal se ha instalado de forma
total. En este espacio, por su ubicacion
que converge sobre la calle Vasco de
Quiroga y la calle Andrés del Rioface ha
logrado desplazar de forma casi total a la

vivienda unifamiliar.

La calle Benito Juarez es actualmente un

corredor comercial semi-peatonal de gran
importancia, por su ubicacion dentro del
primer cuadro de la ciudad, y una de las
primeras calles de la traza urbana, la llevan
a pertenecer a una parte privilegiada de la
ciudad, encontrandose ademas frente a la
fachada principal de la catedral de Morelia,
lo que genera un magnifico remate visual.
Sin duda estas condiciones la han llevado

a convertirse en un espacio prometedor

Figura V.20.- Fotografia de la Plazuela Vasco de
Quiroga, febrero 2021. Fuente: Gabriel Cortés Mancera

Figura V.21.- Fotografia de la Calle Benito Juarez.
Fuente: Morelia a través del tiempo

para la actividad economica dirigida tanto al turismo como a satisfacer las

necesidades de los habitantes.

Por su parte, la calle Ignacio Zaragoza,
paralela a la calle Benito Juarez, goza de
las mismas condiciones de la anterior, un
espacio semi-peatonal que invita al
usuario local y turista a disfrutar de la
ciudad historica, bajo un esquema de
espacio peatonal dirigido para incentivar
la actividad econdmica. Esta calle en

particular, se puede considerar como

Figura V.22.- Fotografia de la Calle Ignacio Zaragoza.
Fuente: Morelia a través del tiempo
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una extension del andador Juarez, anteriormente la calle Hidalgo, estas dos calles
peatonales tienen esquemas totalmente diferentes, puesto que fueron concebidas
bajo objetivos diferentes, mientras que la calle Hidalgo fue pensada como una
extension de la plaza de Los Martires, la calle Ignacio Zaragoza parece buscar la

integracion entre espacios interiores y exteriores de los comercios.

La calle El Nigromante, perteneciente al
mas reciente proceso de peatonalizacién
de la ciudad de Morelia, es espacio
pensado inicialmente como un espacio
peatonal de forma completa, sin
embargo, las condiciones del contexto
inmediato en las que se encuentra han
hecho que sea acondicionado para
trafico de motocicletas, y
estacionamiento para las mismas. Por su
ubicacién, perpendicular a la calle
Santiago Tapia la han consolidado como

ny . Figura V.23.- Fotografia de la Calle El Nigromante.
una extension de ésta. Fuente: Morelia a través del tiempo

Por ultimo, quiza el caso mas notorio de
un corredor peatonal en la ciudad de
Morelia, es la calle Hidalgo,
especificamente en el tramo
comprendido entre las calles Allende y
La Corregidora, esta calle es conocida
por los usuarios como “la cerrada de

Figura V.24.- Fotografia de la Calle Hidalgo. Fuente:
y se ha consolidado como Morelia a través del tiempo

7

San Agustin

un corredor comercial caracteristico para el disfrute del centro historico.

En el caso de esta categoria, se observan principalmente saturacién de publicidad
y rotulos en general, siendo esta una cuestion logica al estar dirigida de forma
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directa a la actividad economica, se busca tener mayor atraccion para los

transeuntes.

FIJACION FUNCION CONSERVACION
MUROS LOSAS PISOS  PUBLICIDAD INFORMACION BUENA REGULAR MALA

Calle Matamoros, frente al conjunto conventual de San Agustin. 1 0. 0; 0 0 1
Calle San Cristobal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort 1 0 1 1 0 0 1 0
| 6| Calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez. 1 0. 0; 1 1 1 1 1
8|Plazuela Vasco de Quiroga 1 0 0 1 1 1 0 0
12|Calle Benito Judrez 1 0 0 1 1 1 0 0
Calle Ignacio Zaragoza 1 0] 0] 0 1 1 0 0]
Calle El Nigromante 0 0 1 0 1 1 0 0
Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin) 1 0 0, 1 0 1 1 0,
[suma [ 7] 0] 2] 6] 5] 6] 3] 2]
8
7
6
5
4
3
2
1
0 Z
MUROS | LOsAs |  PIsOS PUBLICIDAD |INFORMACION| ~ BUENA | REGULAR |  MALA
FIJACION FUNCION CONSERVACION
m Seriesl 7 \ 0 \ 2 6 \ 5 6 \ 3 \ 2

Figura V.25.- Tabla y grafica de comparacion de rétulos en las calles peatonalizadas con actividad comercial. Elaboracion
propia

Esta situacion de alta actividad comercial se traduce en cambios o alteraciones en
aspectos paisajisticos, esto en comparacién con actividades socioculturales se
muestra como un aumento también en las antenas colocadas en las azoteas e
incluso como construcciones agregadas en las edificaciones, generando mayor

irregularidad en las alturas.

CALLE FIJACION CONSERVACION
MUROS LOSAS PISOS BUENA REGULAR MALA

Calle Matamoros, frente al conjunto conventual de San Agustin.

Calle San Cristébal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort

Calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez

Plazuela Vasco de Quiroga

12| Calle Benito Juarez

13| Calle Ignacio Zaragoza

14| Calle EI Nigromante

17| Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin)
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ANTENAS

MUROS LOSAS PISOS BUENA REGULAR MALA
FIJACION CONSERVACION
M Seriesl 0 5 0 2 3 0

Figura V.26.- Tabla y grafica de comparacién de antenas en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia

ALTURAS DE PARAMENTOS MATERIALES CONSERVACION
REGULAR IRREGULAR APARENTE APLANADO MIXTO BUENA REGULAR MALA

Calle Matamoros, frente al conjunto conventual de San Agustin.
[ 4|Calle San Cristobal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort
[ 6[Calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez

ala]alalololo]-

olofo|o|o|o|o|o

ololo|o|=|olo|=

ololo|=|a|a|=|o

[suma 5] 4] 5] 0] 3] 6] 2] 0]
7
6
5
4
3
2
1
0 REGULAR | IRREGULAR | APARENTE | APLANADO |  MIXTO BUENA | REGUIAR |  MALA
ALTURAS DE PARAMENTOS MATERIALES CONSERVACION
= Seriest 5 \ 4 5 \ 0 \ 3 6 \ 2 \ 0

Figura V.27.- Tabla y grafica de comparacién de fachadas en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia

INTEGRACION MATERIALES CONSERVACION

BUENA REGULAR MALA CANTERIA HERRERIA BUENA REGULAR MALA

Calle Matamoros, frente al conjunto conventual de San Agustin. 0 0 0 0 0 0 0 0
[ 4| cCalle San Cristébal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort 1 0 0 1 1 0 1 0
[ 6| calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez 0 1 0 1 1 1 0 (]
8|Plazuela Vasco de Quiroga 0 0 1 1 1 1 0 0
12|Calle Benito Juarez 1 1 0 1 1 1 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0

Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin) 1 0 0 1 1 1 0 0
|suma | 3] 2| 1] 5] 5] 4] 1] [
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BALCONES

6

5

4

3

2

) . .

0 . .

BUENA REGULAR MALA CANTERIA HERRERIA BUENA REGULAR MALA
INTEGRACION MATERIALES CONSERVACION
B Series1 3 2 1 5 5 4 1 0

Figura V.28.- Tabla y grafica de comparacién de balcones en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia

En cuanto al apartado técnico, se puede observar una mayor necesidad de
instalaciones, para dar servicio a las edificaciones que se encuentran en estas

calles, en este caso la infraestructura observada fue las redes de agua potable,

drenaje sanitario, drenaje pluvial, red eléctrica y alumbrado publico.

AGUA POTABLE RED SANITARIA RED PLUVIAL

e GAULE S| NO si NO S| NO

3| Calle Matamoros, frente al conjunto conventual de San Agustin.
4| Calle San Cristébal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort
6| Calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez
8| Plazuela Vasco de Quiroga

12| Calle Benito Juarez
13[Calle Ignacio Zaragoza

14| Calle El Nigromante
17]Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin)
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[=][=][=][=][=][=][=][=]
(=] (=] el el (=) el =] =)
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[suma [ 8]

INFRAESTRUCTURA

S| NO S| NO S NO

AGUA POTABLE RED SANITARIA RED PLUVIAL
M Seriesl 8 0 8 0 5 3

O B N W b U1 O N

Figura V.29.- Tabla y grafica de comparacién de infraestructura en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia
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Sobre ello se observa una necesidad légica por servicios basicos como agua
potable, drenaje sanitario, red eléctrica y alumbrado publico. De estas
instalaciones, la red eléctrica es la que se ve mas afectada en cuanto a su estado
de conservacion, debido a que se observa en algunas calles (principalmente en
aquellas menos transitadas) algunas instalaciones irregulares por parte de los

comerciantes.

CONSERVACION
REGULAR  MALA

DISPOSICION
OCULTA

TENSION

MEDIA ALTA VISIBLE MIXTA BUENA

Calle Matamoros, frente al conjunto conventual de San Agustin. 1 1 0 1 0 0 0 (] 1
Calle San Cristébal Ecatepec, al sur del mercado Comonfort 0 1 0 0 0 1 1 0 0
-a Calle Santiago Tapia, al sur del Jardin Luis Gonzalez Gutiérrez 0 1 0 1 0 0 1 (] 0|
| 8[Plazuela Vasco de Quiroga 0 1 0 0 0 1 0 1 0
Calle Benito Juarez 1 1 0 0 1 0 1 0 0
Calle lgnacio Zaragoza 0 1 0 0 1 0 1 0 0
Calle EI Nigromante 0 1 0 0 0 1 1 0 0
Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin! 1 1 0 0 0 1 1 0 0
[suma 3] 8] o] 2] 2] 4] 6] 1] 1]
TENSION DISPOSICION CONDICIONES
10 6 10
; | :
[ P mm mm N 5 .
BAJA  MEDIA ALTA VISIBLE | OCULTA MIXTA 0 — —
O DlSPOS|C|ON BUENA REGULAR MALA
TENSION CONSERVACION
M Seriesl 3 8 0 M Seriesl 2 2 4 mSeriesl 6 1 1

Figura V.30.- Tabla y grafica de comparacién de red eléctrica en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia

Por su parte la red de alumbrado publico, una respuesta similar en estas calles
con menos transito de peatones, en algunas calles como la calle Matamoros frente

al conjunto conventual de San Agustin y la calle San Cristdbal Ecatepec son las

que muestran una red de alumbrado publico dafada, faltante o inexistente.

INSTALACION
SUPERFICIAL  OCULTO

CONSERVACION
REGULAR

MALA MIXTO

NNES

|suma 8] of 6] 0] 2 o] 7] 1]

ALUMBRADO PUBLICO

10
(]
o 3
] 6
: : .
2 2
= 0 || —
SI NO BUENA REGULAR MALA SUPERFICIAL OCULTO MIXTO
EXISTE CONSERVACION INSTALACION
M Seriesl 8 0 6 0 2 0 7 1

Figura V.31.- Tabla y grafica de comparacion de red de alumbrado publico en las calles peatonalizadas con actividad
comercial. Elaboracién propia
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Referente a la funcionalidad de estos espacios mayormente dedicados a la
actividad comercial y de servicios, se observa que por las mafianas es cuando
menos circulacién de personas hay, siendo al medio dia y por la noche cuando

hay mayor actividad.

CIRCULCION POR LA MANANA CIRCULACION POR LA TARDE CIRCULACION POR LA NOCHE

o N & o
orNwAUG
oN B O ®

ALTO MEDIO BAJO ALTO MEDIO BAJO ALTO MEDIO BAJO
PEATONAL PEATONAL PEATONAL
W Series1 2 1 5 W Seriesl 1 5 2 W Series1 6 1 1

Figura V.32.- Tabla y grafica de comparacion de circulacion peatonal en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia

Con respecto a la actividad comercial, se realiz6 el levantamiento de los comercios
de las zonas analizadas, con la finalidad de conocer cdmo es que se compone la

actividad comercial de estas zonas, registrandose los siguientes:

Puesto de revistas

Bolero

Loteria

-

Local venta de comida

Templo
Peluqueria
Bar

-

Sanitarios

Restaurante

Panaderia

Dulceria

Tortilleria

Instituto del artesano Mich.
Hotel
Café/ restaurante
Tienda departamental
Estacionamiento

-

N =Y =T = o T e N I N N 1= N = N N N =N P = N BN ) N S N o BN =Y N N N N N N N N I S = )

Acencia de Autobus
Ropa
Marketing
Imprenta
Museo
Abarrotes
Unidad médica
Laboratorio clinico
Farmacia
Optica
Joyeria
Estética/ peluqueria
Tienda de Electrodomésticos
Funeraria
Moneda de cambio
Banco
Tienda de conveniencia
Bazar
Libreria
Centro cultural
Tatuajes
Alquiler de video juegos
Cine

Zapateria
Figura V.33.- Tabla y grafica de comparacion de establecimientos comerciales en las calles peatonalizadas con actividad
comercial. Elaboracion propia
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En primer lugar, se observan locales de venta de comida dirigidos a un publico
mas informal, en segundo lugar, se encuentran los establecimientos formales para
venta de comida como lo son los cafés y los restaurantes, en seguida se
encuentran los centros nocturnos como bares y finalmente se encuentran aquellas
edificaciones destinadas para servicios de alojamiento a personas como lo son
hoteles. Estos son los cuatro establecimientos mas recurrentes en estas zonas,
los demas establecimientos se encuentran en un indice mas bajo y menos

propensos a repetirse.

Por ultimo y para concluir con este apartado se revisaron los aspectos medio
ambientales, tomando en consideracién la situacién general de limpieza de las
calles, esta situacion muestra que hay un sistema de recoleccion de basura que
funciona de forma regular al no encontrarse saturacion del mobiliario de basura

por periodos prolongados.

MOBILIARIO RECOLECCION SERVICIO
NO CANTIDAD REGULAR IRREGULAR BUENO REGULAR MALO

Calle Matamoros.
Calle San Cristobal Ecatepec.

Calle Santiago Tapia.
[ 8[Plazuela Vasco de Quiroga.
Calle Benito Juarez.
Calle Ignacio Zaragoza.
14| El Nigromante.

17| Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin)

[suma | 8] 0] 19] 8] o] 7] 1] 0]

RECOLECCION DE DESECHOS

Titulo del eje
=
o

Si NO CANTIDAD REGULAR IRREGULAR BUENO REGULAR MALO
MOBILIARIO RECOLECCION SERVICIO
M Seriesl 8 0 19 8 0 7 1 0

Figura V.34.- Tabla y grafica de comparacion de recoleccion de desechos en las calles peatonalizadas con actividad
comercial. Elaboracién propia
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Con respecto a la vegetacion existente en estas calles, se observa que es

abundante unicamente en la Plazuela Vasco de Quiroga y Santiago Tapia, ambas

calles colindan con plazas publicas lo que justifica su condicién. Por su parte, en

los casos de El Nigromante e Ignacio Zaragoza, la cantidad de vegetacion es

menor y corresponde al disefio que se aplicé en todas las calles del ultimo periodo

de peatonalizacion de Morelia.

No CALLE CANTIDAD CONSERVACION

ABUNDAN MEDIA POCA NOHAY BUENO REGULAR MALO
3|Calle Matamoros. 0 0 1 0 0 1 0
4|Calle San Cristébal Ecatepec. 0 0 0 1 0 0 0
6| Calle Santiago Tapia. 1 0 0 0 1 0 0
8| Plazuela Vasco de Quiroga. 1 0 0 0 1 0 0
12| Calle Benito Juarez. 0 2 0 0 0 0 1
13| Calle Ignacio Zaragoza. 1 0 0 0 1 0 0
14| El Nigromante. 1 0 0 0 1 0 0
17| Calle Hidalgo (cerrada de san Agustin) 0 0 0 1 0 0 0
[suma [ 4] 2] 1] 2] 4] 1] 1]
VEGETACION
8
7
6
5
4
3
2
0
ABUNDANTE MEDIA POCA NO HAY BUENO REGULAR MALO
CANTIDAD CONSERVACION

Figura V.35.- Tabla y grafica de comparacién de vegetacion en las calles peatonalizadas con actividad comercial.
Elaboracion propia
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5.3.3 Comercial/ habitacional

Finalmente, la ultima categorizacion de las calles refiere a aquellas que median la

convivencia entre la actividad econdmica y la habitacional. Estos espacios, se

caracterizan por tener una actividad comercial dirigida a satisfacer necesidades

basicas de la vida cotidiana, y no solo a incentivar el turismo.

El primero de estos espacios es el que
se ubica en Plaza Rayén, como ya se ha
mencionado con anterioridad en este
capitulo, una de las caracteristicas que
aun permiten que se conserven usos de
suelo habitacionales es la localizacion
de estas calles. Pues al encontrarse
mas alejadas del nucleo fundacional,
existe una menor especulacion vy
busqueda de plusvalia, permitiendo asi
mediar las necesidades entre comercio y

habitacion.

El segundo espacio que pertenece a
esta clasificacion es la calle Mariano
Jiménez, en el caso de esta vialidad se
observan las necesidades del uso de
suelo habitacional, éstas no fueron
consideradas a profundidad ya que no
se dota de espacios para
estacionamiento, por lo que los usuarios
locales han tenido que acondicionar
estos espacios, llevandolas a convertirse

en una calle semi peatonal.

Figura V.36.- Fotografia de la Plaza Rayon, febrero 2021.

Fuente: Gabriel Cortés Mancera

Figura V.37.- Fotografia de la calle Mariano Jiménez,
febrero 2021. Fuente: Alberto Gonzalez Villafan.
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Por su parte, la calle Bartolomé de las
casas, que se encuentra al norte del
Jardin Héroes del 47, es otra vialidad
que busca mediar las necesidades de
ser una calle semi-peatonal,
compartiendo usos de suelo tanto
comercial como peatonal. En esta calle,
al igual que en las dos anteriores, se
observa una necesidad no atendida de
los habitantes, que no cuentan con
espacios de aparcamiento de los

vehiculos privados.

En el caso del Callejon del Romance es
un espacio peatonal reconocido por los
habitantes de la ciudad de Morelia. Este
andador que se ubica en la parte oriente
de la zona centro, es reconocido por ser
un andador para el disfrute de
ciudadanos y turistas, por su ubicacion.
En esta calle aun existen edificaciones
con usos de suelo habitacionales, sin
embargo, se observa -al igual que en las
otras vialidades pertenecientes a esta
clasificacion- edificaciones destinadas a

la actividad econdmica.

Figura V.38.- Fotografia de la calle Bartolomé de las
Casas, febrero 2021. Fuente: Alberto Gonzalez Villafan.

Figura V.39.- Fotografia del Callejon del Romance,
febrero 2021. Fuente: Alberto Gonzalez Villafan.
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Finalmente, se identifica la calle Miguel

Bernal Jiménez, en el caso de esta

vialidad, se observan algunas

condiciones que no cumplen con lo

mencionado anteriormente.® Si bien no

existen viviendas propiamente en esta

vialidad, si existe una calle cerrada a la

que unicamente se puede tener acceso

Figura V.40.- Fotografia de la calle Miguel Bernal

desde esta calle, en ella se encuentran Jiménez, febrero 2021. Fuente: Gabriel Cortés Mancera.
edificaciones destinadas al uso habitacional. Es por ello que se toma en

consideracién para esta clasificacion.

Pasando a los analisis, en esta categoria no se observa saturacion de publicidad y

rétulos en general, al estar mediando las necesidades de habitabilidad y comercio

se mantiene controlado de informacion.

FIJACION SATURACION CONSERVACION

MUROS LOSAS PISOS BAJA MEDIA ALTA BUENA REGULAR MALA
[ 9[calle Mariano Jiménez 1 0 0 1 0 0 0 1 0
Calle Bartolomé de las casas al norte del Jardin Héroes del 47 1 0 0 1 0 0 1 0 0
Callején del Romance 0 0 1 1 0 0 1 0 0
Calle Miguel Bernal Jiménez 1 0 0 1 0 0 1 0 0
[ 16| Plaza Rayon 1 0 1 1 0 0 1 0 0

[sumA 4] o] 2] 5] 0] o] 4] 1] 0]

ROTULOS

1
0 - .—\
MUROS | LOSAS |  PISOS PUBLICIDAD | INFORMACION BUENA | REGULAR |  MALA

FIJACION FUNCION CONSERVACION \
u Seriesl 5 ‘ 0 ‘ 0 5 ‘ 5 4 ‘ 0 ‘ 1 ‘

Figura V.41.- Tabla y grafica de comparacion de rétulos en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracion propia.

& Retomando la consideracién hecha donde se presume que mientras mas alejadas se encuentren del primer
cuadro de la ciudad, se conservaran mas edificaciones destinadas al uso de suelo habitacional.
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Por su parte las fachadas presentan una mayor irregularidad en el perfil urbano,
esta condicidén surge a partir de que en ellas se observan mas agregados en
azoteas, contrario a lo que se podria pensar parece ser que las necesidades de

habitar un espacio en el centro historico requieren de un mayor acondicionamiento

que el hecho de destinarlo al comercio.

ALTURAS DE PARAMENTOS MATERIALES CONSERVACION
REGULAR IRREGULAR APARENTE APLANADO MIXTO BUENA REGULAR MALA

0 1 0 0 1 1 1 0
0 1 0 0 1 0 1 0
0 1 1 0 0 0 1 0
0 1 0 0 1 0 1 0
0 1 0 0 1 1 0 0
[suma 0] 5] 1] o] 4] 2] 4] 0
6
5
4
3
2
1
0
REGULAR | IRREGULAR APARENTE | APLANADO |  MIXTO BUENA | REGULAR |  MALA
ALTURAS DE PARAMENTOS MATERIALES CONSERVACION
u Series1 0 \ 5 1 \ 0 \ 4 2 \ 4 \ 0

Figura V.42.- Tabla y grafica de comparacion de fachadas en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracién propia.

Con respecto al apartado técnico, al igual que en las calles catalogadas de tipo
comercial se denota una necesidad por lo servicios basicos de infraestructura,
considerandose como necesarios los de drenaje sanitario, agua potable, red

eléctrica y alumbrado publico.

AGUA POTABLE RED SANITARIA RED PLUVIAL ALUMBRADO

GAlLE S| NO S| NO S| NO S| NO

Calle Mariano Jiménez 1 0 1 0 0 1 1 0
10| Calle Bartolomé de las casas al norte del Jardin Héroes del 47 1 0 1 0 0 1 1 0
11| Callejon del Romance 1 0 1 0 1 0 1 0
15| Calle Miguel Bernal Jiménez 1 0 1 0 1 0 1 0
16| Plaza Rayén 1 0 1 0 1 0 1 0
[suma 5 0 5 0 3 2| 5] 0|
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INFRAESTRUCTURA

6
5
]
T 4
o
b= 3
o
2 2
=
1 .
0
si NO si NO si NO si NO
AGUA POTABLE RED SANITARIA RED PLUVIAL ALUMBRADO
W Seriesl 5 0 5 0 3 2 5 0

Figura V.43.- Tabla y grafica de comparacion de infraestructura en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracién propia.

Por su parte la red eléctrica se conserva en bienes condiciones, por el contrario de
aquellas calles que estan destinadas exclusivamente a la actividad econdmica,

esto se debe a que al existir comercio controlado no se tienen el problema de

instalaciones clandestinas para la toma de luz sin contrato.

CONSERVACION
REGULAR  MALA

DISPOSICION
OCULTA

TENSION

MEDIA ALTA VISIBLE MIXTA BUENA

Calle Mariano Jiménez 1 1 0| 0 0 1 0 1 0|
Calle Bartolomeé de las casas al norte del Jardin Héroes del 47 1 1 0 1 0 0 1 0 0
Callején del Romance 1 1 0 0 0 1 1 0 0
Calle Miguel Bemal Jiménez 0 1 0 1 0 0 0 1 0
0 1 0 0 0 1 1 0 0

[suma 3] 5] o] 2] 0] 3] 3] 2] 0]

TENSION
6
5
4
3
2
1 I I
0
BAJA MEDIA ALTA VISIBLE OCULTA MIXTA BUENA REGULAR MALA
TENSION DISPOSICION CONSERVACION
MW Seriesl 3 5 0 2 0 3 3 2 0

Figura V.44.- Tabla y grafica de comparacion de red eléctrica en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracion propia.
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Con respecto a las circulaciones, se observan menores flujos de personas
transitando por estas calles, pero bajo el mismo patrén, en la mafiana se tienen
una menor cantidad de personas y a medida que va transcurriendo el dia el flujo
va aumentando. Este patrén sin embargo no es tan notorio como en los espacios
comerciales, y solo se ve reflejado en algunas calles cercanas a centros de

actividad nocturna como bares.

TRANSITO Y CIRCULCION POR LA MANANA TRANSITO Y CIRCULACION POR LA TARDE TRANSITO Y CIRCULACION POR LA NOCHE

orNwWRG
orRrNWAWG
orNwWaG

.
[
o)
3
:
m B :
£ -
ALTO MEDIO BAJO ALTO MEDIO BAJO ALTO MEDIO BAJO
PEATONAL PEATONAL PEATONAL

B Series1 0 2 3 W Series1 0 3 2 m Series1 1 2 2

Figura V.45.- Tabla y grafica de comparacion de circulacion peatonal en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracién propia.

Con respecto a la actividad econdmica de estas calles se aprecia un
comportamiento singular, como se puede observar en la grafica de la figura V.45
aunque entre los establecimientos mas recurrentes siguen encontrandose los
restaurantes y los cafés, ahora comienzan a figurar otros rubros como los

estacionamientos y las tiendas de abarrotes, lo que muestra necesidades por

satisfacer.

Bar 1 COMPARATIVA DE COMERCIOS EN EL CENTRO
Restaurante 3 HISTORICO DE MORELIA
Hotel 1
Café/ restaurante 8 9
Estacionamiento 3 8
Ropa 1 7
Abarrotes 2 g
Unidad médica 1 4
Laboratorio clinico 1 3
Optica 1 2
- 1
Joyeria 1 0
: Estética/peluqueljia‘ 1 E O oY /\%‘7 S IS IO R R R
Tienda de Electrodomésticos 1 < S S O 4 N A&« - SRR
S PN S ORI SN O AP NN
Banco 1 N O N v% QD O K 00 S ¥ <
: R (¥ SR o N ¥ o
Tatuajes 1 Q\& ij’ o0 AR & Q Cf
Alquiler de video juegos 1 «\ (_}/\‘? N %v« \(J‘? 0\3\
Cine 1 &« <° &8 at
N °
<

Figura V.46.- Tabla y grafica de comparacion de actividad econédmica en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracién propia.

Finalmente, en el apartado medio ambiental se observan condiciones buenas en la
limpieza general de la zona, ya que cuenta con el mobiliario necesario en cuatro
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de las cinco calles, ademas la recoleccion de basura se programa de forma

periodica.

MOBILIARIO RECOLECCION SERVICIO
si \[e] CANTIDAD REGULAR IRREGULAR BUENO REGULAR MALO

| _9|calle Mariano Jiménez. 0 1 1 1 0 0
Calle Bartolomé de las casas. 1 0 2 0 1 0 1 0
Callejon del Romance. 1 0 4 1 0 1 0 0
15|Miguel Bernal Jiménez. 1 0 1 0; 1 0 0;
[ 16[Plaza Rayon. 1 0 3 1 0 1 0 0
[suma | 4] 1] 9f 4] 1] 4] 1] o]
RECOLECCION DE DESECHOS
10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0 [ | [ | [ |
Si NO CANTIDAD REGULAR IRREGULAR BUENO REGULAR MALO
MOBILIARIO RECOLECCION SERVICIO

Figura V.47.- Tabla y grafica de comparacion de recoleccion de desechos en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracién propia.

Por su parte la vegetacion es abundante en las calles Bartolomé de las Casas y el
callejon del Romance, mientras que en las calles Mariano Jiménez, Miguel Bernal

Jiménez y Plaza Rayon no tienen vegetacion tan abundante.

No CALLE CANTIDAD CONSERVACION
ABUNDAN MEDIA POCA NOHAY BUENO REGULAR MALO
9|Calle Mariano Jiménez. 0 1 0 0 1 0 0
10| Calle Bartolomé de las casas. 1 0 0 0 1 0 0
11| Callejon del Romance. 1 0 0 0 1 0 0
15| Miguel Bernal Jiménez. 0 1 0 0 1 0 0
| 16]Plaza Rayon. 0 1 0 0 1 0 0
[suma | 2] 3] of 0] 5] 0] 0]
VEGETACION
6
5
4
3
2
1 .
0
ABUNDANTE MEDIA POCA NO HAY BUENO REGULAR MALO
CANTIDAD CONSERVACION

Figura V.48.- Tabla y grafica de comparacion de vegetacion en las calles peatonalizadas categorizadas como
comercial/habitacional. Elaboracién propia.
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Reflexiones

Una vez que se realizaron los analisis para la valoracion de los efectos de la
peatonalizacion del centro historico en la ciudad de Morelia, se puede afirmar que
la ubicacion y el contexto inmediato en que se encuentran las calles que se
pretendan peatonalizar tendran un gran peso en el papel que éstas desarrollaran
en la ciudad. Esto quiere decir que no todas las calles peatonalizadas en el centro
historico de Morelia pueden ser consideradas como un referente de buena
aplicacion y mucho menos como casos de éxito puesto que todas ellas tienen

diferentes aciertos y errores.

Por lo tanto, sera necesario aclarar que ningun proceso de peatonalizacion por si
mismo podra mejorar la calidad urbana, sino que se debe buscar llevar a la
interconexiéon de los diferentes puntos de la ciudad a través de sendas que
permitan la peatonalidad de la ciudad, para ello es necesaria la implementacion de
una politica publica integral que busque la mejora de la calidad urbana de forma
holistica. Estas politicas deberan incluir un plan integral para la mejora de la
imagen urbana a partir del uso de intereses comunes entre los diferentes usuarios,
que pueda ser aplicada tanto a mobiliario, sefialética y entre otros, al uso de suelo.
Esto significa que el espacio sera visto como un elemento integrador de la
sociedad, permitiendo la equidad y la diversificacién de usos, pero unicamente
sera posible mediante la reglamentacion y normatividad necesaria para evitar la

saturacion de usos de suelo comercial.

Sin duda estos analisis realizados no son la verdad absoluta de lo que se requiere
para lograr la peatonalidad de una ciudad, pero son un pequeio paso para el
acercamiento a generar ciudades integrales que permita la convivencia de todas
las necesidades de sus habitantes donde no se condene a los vehiculos, si bien
es cierto que no son el modelo 6ptimo de desplazamiento, también es parte de
una etapa de la historia y el querer borrarlo es igual de malo como el mitificarlo. De
ese modo, tras haber realizado estos analisis se observan algunas carencias,
como la falta de una clasificacion consistente de la vegetacion existente en estas

calles, la construccion de rutas de conexidn entre los hitos de la ciudad, la
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medicidn de la contaminacion auditiva y el levantamiento y clasificacion del uso de

suelo actual; estos analisis nos permitirian tener una visidon mas completa.
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Conclusiones

La hipdtesis planteada al inicio de esta investigacion, declard que las acciones de
peatonalizacién del centro histérico de Morelia iniciaron bajo la influencia de
proyectos surgidos principalmente en Europa, América Latina y ciudades
metropolitanas de México. En estos proyectos a nivel local los resultados en la
calidad urbana han impactado de manera heterogénea, en funcion de las
caracteristicas especificas de cada vialidad, tanto en los aspectos paisajisticos,

técnicos, funcionales, econdmicos, sociales y medioambientales.

Esta hipotesis se conforma de dos ideas, la primera de ellas sugiere que la
peatonalizacion del centro historico de Morelia surgi6 como reflejo del
entendimiento de las administraciones publicas ante proyectos he habian surgido
y estaban surgiendo a nivel internacional, el cual buscaba dignificar la calle como
espacio de wuso del peatén. Esta idea considera que las diferentes
administraciones publicas en turno, intentaron llevar a la practica lo observado en
paises europeos durante esa época, el cual era un intento por revitalizar el uso del

centro historico.

Si bien en algunas ciudades europeas si se buscaba este fin en ciertos casos, en
México el trasfondo cambia. La reconstruccion de los sitios fundacionales de
ciudades como Wihelmshaven en Alemania o Copenhagen, en Dinamarca,
durante la década de los afos cuarenta del siglo XX, era una preocupacion
constante, que requeria de grandes sumas econdmicas, dificilmente alcanzables
gracias a una economia dolida causada por la Segunda Guerra Mundial. Ante ello,
surgid6 como alternativa la puesta en marcha de los primeros corredores

comerciales sobre calles que estaban siendo peatonalizadas.

Es importante recordar que el primer modelo de calle peatonal surgié en Alemania
en las ciudades de Wihelmshaven, Lippstadt y Bonn, estos como modelos de
corredores comerciales peatonales. Esto sugiere que el primer acercamiento de la
peatonalizacion de las calles iba encaminado a favorecer el modelo urbano
comercial para estimular la economia y no para favorecer la movilidad o la calidad

urbana. Sin embargo, esta situacion sobre el uso de suelo de los espacios
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urbanos no permaneceria asi durante mucho tiempo, ya que los primeros
proyectos de peatonalizacién para corredores comerciales permitieron observar
nuevas dinamicas de uso, comportamiento y apropiacién del peatén sobre el
espacio urbano peatonalizado, en los que ahora la interaccion entre usuarios se
tornaba nuevamente personal y amena. Por ello, se comenzaria a buscar un
nuevo objetivo sobre estos procesos, lo que finalmente se traduciria en la

busqueda de la dignificacion del espacio vial urbano, en pro del peatdn viandante.

Ahora bien, en el contexto mexicano no existia tal impacto a causa de la Segunda
Guerra Mundial como en las ciudades europeas, sin embargo, la busqueda
constante por mejorar la situacion economica del pais favorecio el desarrollo de la
industria automotriz durante la primera mitad del siglo XX. Recordando que
inicialmente la adquisicion de los vehiculos de motor representaba mas una
cuestion de capacidad adquisitiva que una necesidad de desplazamiento, sin
embargo, los modelos de produccién automotriz en masa de mediados del siglo
XX permitieron que la adquisicion de vehiculos motorizados estuviera al alcance
de un mayor numero de usuarios, por lo que la presion politica para acondicionar
la infraestructura aument6. Esta situacion llevaria al pais a alcanzar grandes
niveles de produccién de vehiculos automotores que, si bien no fue el unico factor,
si favorecid el crecimiento a nivel territorial de las ciudades, detonando la
gentrificacién y estableciendo en los centros histéricos usos de suelo que

promovian una economia de tipo capitalista.

Fendmenos como la gentrificacién, la descentralizacion y la constante
transformacién morfolégica de las ciudades ayudarian a establecer nuevas
necesidades que llevarian a las administraciones publicas a buscar alternativas
para revitalizar el espacio urbano edificado en los centros histéricos, apareciendo
asi la aplicacion de los primeros proyectos de peatonalizacion que buscaban

incrementar las actividades cotidianas en las zonas centro de las ciudades.

En el caso de Morelia, la aparicion de los proyectos de peatonalizacién surgid
durante la década de los afnos setenta debido a multiples causas. Las condiciones
de crecimiento econdmico que se vivian en el pais durante la época, la

gentrificacién, la descentralizacion, y el crecimiento expansivo de las ciudades
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tratarian de ser sobrellevadas con acciones como la peatonalizacion de algunos
puntos aislados sobre calles como Hidalgo, Fray Juan de San Miguel y las calles a
los costados de la Catedral de Morelia, con lo cual se buscaba crear nuevamente
interés en la poblacién para caminar el centro historico, aludiendo a actividades
tradicionales como el “portalear”. Esta idea plantea que el crecimiento exponencial
de las ciudades mexicanas en el siglo XX, fue acelerado por el crecimiento
econémico durante la década de los anos cincuenta, impulsando el desarrollo de
infraestructura vial y el crecimiento de la poblacion, lo que ocasion6 que el peatdn
fuera desplazado con mayor rapidez como usuario principal de las calles, por lo
que hay una correlacion entre el desarrollo econdémico y la gentrificacion de la
ciudad, promoviendo el abandono de la zona centro de las ciudades y abriendo

una necesidad de revitalizar los centros historicos.

Recordando que el urbanismo del siglo XX es un proceso de reestructuracion del
tejido urbano, en el que un modelo econdémico capitalista se sobrepone a las
necesidades de habitabilidad de los espacios, es entonces légico considerar que
esta situacion propicié el crecimiento de la mancha urbana, favoreciendo la
creacion de colonias para uso habitacional en las periferias del tejido urbano y el
aumento de plusvalia en las zonas centro, por lo que dicha situacion rebasoé la
capacidad de regulacion de las autoridades gubernamentales de su momento.
Entonces, los procesos de desarrollo econdmico ayudarian a la transformacion del
pais, pasando de una nacion esencialmente rural en la etapa decimonénica, a ser
una urbe heterogénea ya para mediados del siglo XX, pero dificiimente regulable

por el acelerado crecimiento urbano.

Ya para la década de los afios sesenta y con una alta produccion en masa de los
vehiculos automotores, iniciaria una nueva tendencia de adquisicidén por parte de
los usuarios, en la que ya no solo las clases sociales mas altas tendrian acceso a
este tipo de vehiculos, sino que ahora se abriria la posibilidad a la clase media-
alta. Esta situacion, propiciaria a su vez un auge en la industria de construccion, la
cual tuvo que solventar las nuevas necesidades para dotar de infraestructura
carretera, desde terracerias hasta pavimentaciones, lo que contribuy6 al desarrollo

econdmico y al crecimiento de las ciudades. Sin embargo, en México la
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normatividad aplicable no empezaria a limitar la pérdida de espacio urbano que el
peaton viandante estaba viviendo sino hasta el afio 2014, y esto de a manera de

recomendacién con la Carta Mexicana de los Derechos del Peatén.

Esta situacion sugiere que la primera etapa de peatonalizacion en Morelia se
encuentra en el primer cuadro de la ciudad, y responde a la necesidad de reactivar
las actividades socioculturales de la zona, en tanto que las etapas de
peatonalizacion posteriores que se desarrollaron entre la década de los afos
ochenta y el nuevo milenio, buscaban menguar la pérdida del espacio peatonal
frente al incremento de vehiculos motorizados. Finalmente, la ultima etapa de
peatonalizacién en Morelia durante el siglo XXI, representa la puesta en marcha
de un programa holistico de desarrollo urbano a largo plazo, bajo un esquema de
peatonalizacién de la ciudad que permitiera la transformacion de la ciudad bajo las
nuevas tendencias de desarrollo urbano sostenible, sin embargo, este objetivo
planteado por parte de las autoridades no se ve reflejado en la realidad actual de

la ciudad.

Por lo anterior, se puede considerar que cada etapa ha estado sujeta a objetivos
propios y diferentes entre si, que no estan relacionados a la calidad urbana de la
ciudad, pero que inciden en ella debido a las nuevas condiciones de uso del
espacio urbano que generan al interactuar con el usuario y la ciudad. Asimismo,
los objetivos de cada etapa, no estan representados sobre los resultados reales
debido a que en la mayoria de los casos de peatonalizacién de la ciudad, el
aspecto en comun que se ha visto favorecido es el del comercio, con excepcion de
las calles que corresponden al primer periodo de peatonalizacion de la ciudad, en
este caso en especifico parecen haberse convertido en calles representativas de
la ciudad y de la memoria colectiva de los habitantes de Morelia, siendo puntos de
reunion y parte esencial de actividades de esparcimiento social para nifios vy

jévenes principalmente.

La segunda idea que complementa la hipdtesis dice que el impacto de la
peatonalizacién en el centro histérico de Morelia no esta solo en funcién de los

proyectos, sino también de su contexto inmediato que cambia de acuerdo a la
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zona, la actividad sociocultural y el medio ambiente, por lo que los resultados son

heterogéneos en el entramado urbano.

Recordemos que, de acuerdo a la Carta Mexicana de los Derechos del Peatén,
para la ciudad digna se busca:
Construir ciudades equitativas, justas, seguras, sanas, a escala humana, con cero
muertes o lesiones permanentes por accidentes viales, en las que caminar no sélo
sea un acto posible y deseable, sino también un acto agradable y gratificante, base
de la convivencia entre la ciudadania.
Dicha situacion, como se menciond, en el caso mexicano en muchas ocasiones
buscé impulsar la actividad social en sus centros histéricos, sumado a promover
que el uso de suelo sea mixto, apoyando la diversidad funcional y dotando de
multiples usos y servicios el espacio urbano edificado. De acuerdo con lo
mencionado en la hipodtesis, se considera entonces que existen diferentes
resultados, los cuales varian dependiendo del contexto inmediato de cada
proyecto. Si bien esta idea es cierta ya que el resultado obtenido de las diferentes
calles analizadas ha sido heterogéneo, se considera también que a partir de la
peatonalizacién de las calles del centro histérico de Morelia se ha apoyado casi en
su totalidad al desarrollo de la actividad comercial, haciendo mas dificil la labor de

diversificar el uso de suelo en esta zona centro.

Por lo anterior, como se pudo observar, la diversificacion de uso de suelo del
espacio urbano edificado tras la peatonalizacion dista de la realidad, pues como es
evidente en la clasificaciéon de usos de suelo tipificados en el capitulo cinco de
este documento, los usos de suelo predominantes estan en funcién de la actividad
comercial, seguidos de las actividades sociales y de recreacion, y se observa un
muy bajo indice de uso habitacional. Por lo anterior, se considera que las
acciones de peatonalizacion deben estar apoyadas por una politica integral que
permita una estrategia holistica para incentivar el uso del espacio habitacional en

el centro histérico.

Ahora bien, la construccion de peatonalizaciones se da como espacios aislados,
en los cuales no existe una ruta de conexion trazada entre cada uno de los

proyectos, sin incentivar a los usuarios a recorrer la ciudad y aportando poco a la
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peatonalidad. Esta situacion es importante, debido a que los procesos de
peatonalizacién son la herramienta para ayudar a la mejora de la calidad urbana,
eso significa que ningun proceso de peatonalizacidén por si mismo podra mejorar la
calidad urbana de una ciudad, sino que se debe buscar llevar a la interconexién de
los diferentes puntos de la ciudad a través de sendas que permitan la peatonalidad

y el disfrute de todo el conjunto urbano.

Esto significa que para que un espacio peatonal sea visto como un elemento
integrador de la sociedad que permita la equidad y la diversificacién de usos, sera
necesario apoyar mediante diferentes programas las restricciones necesarias para
evitar que toda la ciudadania busque el mismo fin: el econémico. Sumado a ello,
se debe apoyar los modelos de desarrollo urbano integrales, con rutas culturales y
sociales dentro del centro historico. Esta situacion se debe explorar no solo desde
el aspecto econdmico que promueva el turismo, sino que debe explorar el interés

del usuario local, que permita disminuir la gentrificacion de los centros histéricos.

Con respecto a las aportaciones de la presente investigacion, tras haber revisado
el antecedente historico de los procesos de peatonalizacion y su aplicacién en
México desde el caso del centro histérico de Morelia, se detectd que aun existe un
gran rezago en temas de peatonalizacién para las ciudades mexicanas, por lo que
este documento ayuda a disminuir la brecha entre el trabajo tedrico y el trabajo
practico de la puesta en marcha de las llamadas “ciudades peatonales”. Este
aspecto es importante, debido a que permite una aproximacion sobre el
entendimiento y la aplicacion de estrategias de accién que permitan construir
ciudades mas sostenibles y a su vez conserven el patrimonio construido y

apoyando a un modelo de ciudad que haga al peaton sentirse libre de transitarla.

A continuacion, se proponen estrategias que se consideran importantes en las

intervenciones de peatonalizacion en areas histéricas para lograr calidad urbana.

- Se debera incluir el analisis detallado del entramado urbano a
intervenir en un proceso de peatonalizacion, buscando establecer los

principales hitos y puntos de reconocimiento colectivo de una ciudad, con el
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fin trazar una ruta que permita la peatonalidad del conjunto urbano y no solo
de espacios y calles aisladas.

- Las politicas de desarrollo urbano deberan estar encaminadas a la
regulacion de uso de suelo del espacio urbano edificado, buscando
diversificar las actividades y favoreciendo en su caso el uso habitacional,
sociocultural, turistico de los centros urbanos.

- Se deberan apoyar a la creacidbn de programas sociales de
conservacion del espacio urbano edificado, que incentive la conservacion,
restauracion y adecuacion del patrimonio edificado para su uso
habitacional, satisfaciendo las necesidades de uso actuales.

- En conjunto de concesionarias y administraciones del transporte
publico, se debera trabajar en la creacién de estrategias que incentiven la
peatonalidad de la ciudad a través de la reestructuracion de las rutas del
transporte publico existente, asi como la dosificaciéon y regulacién de la
cantidad de transporte publico permitido en las diferentes zonas de la
ciudad.

- Se deberan establecer planes que incentiven al uso de modelos de
desplazamiento alternativos en la ciudad, los cuales deberan de contener
una red integral de rutas que permita la continuidad a través de toda la
ciudad, y no solo corredores aislados en los bulevares y calles principales
de la ciudad.

En segundo lugar, en esta investigacion se analizaron los efectos tanto positivos

como negativos de la aplicacidon de la peatonalizacidn, partiendo desde el caso del

centro histérico de Morelia. Por ello, este documento permite dotar de

herramientas a las administraciones publicas de las ciudades mexicanas para la

toma de decisiones para futuros proyectos que incluyan la peatonalizacion del

entorno urbano edificado. Este aspecto cobra relevancia ya que las ciudades en el

futuro a corto, mediano y largo plazo deberan buscar un reordenamiento urbano

mas eficiente y sostenible, que optimice el uso de recursos técnicos, econémicos y

ambientales. De acuerdo con la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU),

durante la asamblea general de 2019 se declar6 el periodo 2021-2030 como la
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década de Restauracion de Ecosistemas,’ esto significa que el desarrollo urbano
de las ciudades debera satisfacer las necesidades de la poblacion desde un
enfoque holistico que permita disminuir los efectos negativos que tiene la mancha
urbana de las ciudades sobre el planeta. Por ello, es necesario tener una
evaluacion objetiva sobre la eficacia de acciones puestas en marcha, como es el
caso de la peatonalizacion, lo cual permitira mejorar la toma de decisiones para el

futuro.

Finalmente, tras haber revisado los alcances de la presente investigacion, y el
cumplimiento de los objetivos planteados en un principio, se puede considerar que
se cumplieron, aunque aun se requiere de mas investigaciones para profundizar

sobre el tema.

En el caso de los centros histéricos mexicanos, aun quedan lineas de
investigacion abiertas, uno los temas a tratar en las siguientes investigaciones es
la influencia de la peatonalizacion sobre la morfologia del patrimonio edificado, en
la cual se puede profundizar sobre cdmo es que impacta la peatonalizacion de los
centros histéricos en la conservacion de la distribucion original de las
edificaciones, esto a raiz de la inminente modificacion del uso del suelo. Otra linea
de investigacion enfocada a los procesos de peatonalizacién es el efecto que
estas obras pueden llegar a tener sobre el transporte publico, diferenciandose de
otras investigaciones realizadas desde un enfoque de movilidad urbana, en los
que se demuestre como es que impacta no solo en las zonas peatonalizadas, sino
en los nodos de interconexion entre las diferentes zonas que recorren las rutas del
transporte publico. Por ello se destaca que aun el trabajo queda en espera de ser

complementado por otras investigaciones.

! Moisés Méndez Toribio, Cristina Martinez Garza, Eliane Ceccon y Manuel R. Guariguata, La restauracidn de
exosistemas terrestres en México: estado actual, necesidades y oportunidades, Documentos ocasionales 185,
Bogor, Indonesia: CIFOR, pp. 1-4.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Av. Madero Y CALLE Allende

FECHA DE ADMINISTACION A

PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA (04 1404
ASPECTO A

CLAVE DEL ESPACIO (01 4 FECHA DE REGISTRO  08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

REGISTRO REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha:

09/12/2020
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Hidalgo ENURE E/ALLE Av. Madero VVEAULE Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C01-H-02
CLAVE DEL ESPACIO CO1-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros B rubviicidad B Buena [ |
Losas Informacion Regular
Pisos [ ] Mala
Cantidad: 3
- Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
/ .. e N se observan algunos dafios por causas antrépicas como graffitis
Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros B B B Buena B Vuros Buena
Losas Media Regular Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala

Observaciones: Observaciones:

Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular Aparente - Buena -
Irregular Repellado Regular
Mala

Integracion Materiales Condiciones
Buena Canteria Buena
Regular Acero Regular
Mala Mala

Observaciones: No hay balcones
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

Hidalgo Av. Madero Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C01-H-03
CLAVE DEL ESPACIO CO1-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
g 0EE! ! PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base B Locete de canteria [ Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto

Observaciones:

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media Oculta Reguar Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Mala Enladrillado
Observaciones: No hay istalaciones eléctricas, aparte del alumbrado
publico. Concreto

Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial

Si Si Si
No B o B o I

Existente Condiciones Intalacion
Si B Buena B superficial
No Regular Oculto [ ]

Mala

Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Hidalgo ENURE EALLE Av. Madero VVEAULE Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS R CO01-H-04
CLAVE DEL ESPACIO CO1-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
e ' Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Entretenimiento - Entretenimiento - Bolero
social/convivencia - social/convivencia - Revistas
Observaciones:
Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena B Ao B Ao Buena [ |
Medio Bl Vedio Regular Medio Medio Regular
Bajo Bajo Mala Bajo Bajo - Mala

Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos, sin embargo Observaciones:
hay transito de motocicletas.

Transito y circulacién (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto - Alto Buena - 1a3 - 1a3 - Desniveles
Medio Medio Regular 4ab 4ab
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6
Observaciones: Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Av. Madero Y CALLE Allende
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C01-H-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO COL-H REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO

-—

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

o Jp=das

puesto de Bolero
revistas

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografio: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Hidalgo ENURE E/ALLE Av. Madero VVEAULE Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C01-H-07
CLAVE DEL ESPACIO CO1-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR

MEDIO AMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

_ COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL

EREEEIEE

USO ACTUAL

Asoleamiento

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:
Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante B Liquidambar Bueno [ |
No Irregular Regular Media Otro B Regular
Cantidad 5 Malo Poca Malo
Observaciones: algunos cestos de basura estan dafiados.
Observaciones:
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

Sin nombre ENTRE CALLE Av. Madero Y CALLE Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA = 5. sN-01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO (5 sy FECHA DE REGISTRO  08/02/2021 e A GENERAL
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION
- —t S ——— " \

REGISTRO

REGISTRO

REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 09/12/2020
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIRHRAY Sin nombre R Av. Madero VS Allende
CLAVE DEL ESPACIO C02- SN FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
Fijacion Funcion Condiciones

Muros Publicidad Buena [ |

Losas Informacion - Regular

Pisos [ ] Mala

3 Cantidad: 2
G ‘ ; t{ i Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones.
Tt s - =
; ‘M‘L .III'I '-"_.7... 1]
Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros Baja Buena Muros Buena
Losas Media Regular Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala
Observaciones: No hay publicidad Observaciones: No hay antenas.
Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular Aparente - Buena -
Irregular Repellado Regular
Mala
Integracion Materiales Condiciones

Buena Canteria Buena
Regular Acero Regular
Mala Mala

Observaciones: No hay balcones
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ) ENTRE CALLE Y CALLE

Sin nombre Av. Madero Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C02- SN-03
CLAVE DEL ESPACIO C02- SN FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
‘ PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto

Observaciones:

PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

fi==
/]

RED ELECTRICA

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media Oculta Reguar Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Mala Enladrillado
Observaciones: No hay istalaciones eléctricas, aparte del alumbrado
publico. Concreto

Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial

Si Si Si
No B o B o I

Existente Condiciones Intalacion
Si B Buena B superficial
No Regular Oculto [ ]

Mala

Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

Sin nombre Av. Madero Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C02- SN-04
CLAVE DEL ESPACIO C02- SN FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Entretenimiento - Entretenimiento - Bolero
social/convivencia - social/convivencia -

Observaciones:

Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Bl Ao B Ao Buena [ |
Medio B Vedio Regular Medio Medio Regular

Bajo Bajo Mala Bajo Bajo - Mala
Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos, sin embargo Observaciones:
hay transito de motocicletas.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto - Alto Buena - 1a3 1a3 - Desniveles
Medio Medio Regular 4ab 4ab
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6
Observaciones: Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Sin nombre ENTRE CALLE Av. Madero Y CALLE Allende
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C02- SN-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO €02-SN REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION
— e S - w s
o, —

A L AR o

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografio: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIR Sin nombre R Av. Madero VS Allende
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C02- SN-07
CLAVE DEL ESPACIO C02- SN FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Asoleamiento

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

Recoleccién de desechos Vegetacion

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad

Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante Liquidambar Bueno [ |
No Irregular Regular Media Otro B Regular
Cantidad 5 Malo Poca [ ] Malo
Observaciones: algunos cestos de basura estan dafiados.
Situacion general de limpieza Observaciones:
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Matamoros ENTRE CALLE C. La Corregidora Y CALLE San Cristobal Ecatepéc
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CHVBEES AL C03-M-01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO (3 FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

REGISTRO REGISTRO

4

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha:

08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Matamoros ENURE EALLE C. La Corregidora VVEAULE San Cristobal Ecatepéc
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C03-M-02
CLAVE DEL ESPACIO C03-M FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO

CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL
Rétulos
Fijacion Funcion Condiciones
Muros I Fublicidad I Buena
Losas Informacion Regular
Pisos Mala -
Cantidad: 8

Observaciones: Se observan algunas obras de arte urbano

T L i_; ,

O o i e e 1 ) [l 00
Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja Buena Muros Buena

Losas Media - Regular Losas - Regular -

Pisos Alta Mala - Pisos Mala
Observaciones: Observaciones:

Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular - Aparente - Buena
Irregular Repellado Regular -
Mala

Integracion Materiales Condiciones
Buena Canteria Buena
Regular Acero Regular
Mala Mala

Observaciones: No hay balcones
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

Matamoros C. La Corregidora San Cristobal Ecatepéc
CLAVE DEL ESPACIO C03-M FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL
F - [\ ‘--
it
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto
L i . Observaciones:
ol | i ~— T 0 -+
W mEE =L EH
TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja I Visible B Buena Mat. Base I Loceta de canteria [l canteria [ |
Media B ocuta Reguar Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Mala [ ] Enladrillado
Observaciones: Gran cantidad de cables dquebajan de meda a baja
tencion. Concreto
Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial
i s s |
No No No
Existente Condiciones Intalacion Observaciones: Las isntalaciones eléctricas se encuentran en muy

Si I cuena Superficial malas condiciones, propensas a causar algun costo circuito por la
No Regular Oculto [ saturacion de las lineas.

Mala -

Observaciones: Gran parte de las farolas se han perdido por falta de
mantenimiento y bandalismo
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Matamoros ENURE E/ALLE C. La Corregidora VVEAULE San Cristobal Ecatepéc
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS R C03-M-04
CLAVE DEL ESPACIO C03-M FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL
g“ = Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
servicios - Entretenimiento bares
Templo
Comida
Observaciones:
Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Alto Alto Buena
Medio Medio Regular Medio Medio Regular
Bajo - Bajo - Mala - Bajo - Bajo - Mala -

Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos, sin embargo

Observaciones: Gran parte de las rampas para discapacitados se
hay transito de motocicletas.

encuentran obstruidas por vehiculos.

Transito y circulacién (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto - Alto Buena - 1a3 - 1a3 - Bolardos
Medio Medio Regular 4ab 4ab Desniveles
Bajo Bajo - Mala mas de 6 més de 6

Observaciones:no se permite la circulacion de vehiculos, sin embargo Observaciones:
hay transito de motocicletas.

162



PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Matamoros ENTRE CALLE C. La Corregidora Y CALLE San Cristobal Ecatepéc
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C03-M-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C03-M REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

i
i
L]
-dll!
e

Comida Templo Peluqueria

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografio: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VLD Matamoros ENURE E/ALLE C. La Corregidora VVEAULE San Cristobal Ecatepéc
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C03-M-07
CLAVE DEL ESPACIO C03-M FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL

Asoleamiento

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
=17 Norte Norte
= Sur Sur
_1:__11' B l Observaciones:

| P B TTEH R SN
Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno Abundante Liquidambar Bueno
No Irregular Regular Bl Vedia Otro B Regular [ |
Malo Poca - Malo

Observaciones:
Locales Viales

Buena Buena

Regular Regular

Mala - Mala -
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

FECHA DE
PEATONALIZACION

CLAVE DEL ESPACIO

OBSERVACIONES

Elaboré:

Fotografi6:

ADICIONALES

San Cristobal Ecatepec

C04-SCE
MACRO-LOCALIZACION

REGISTRO

Gabriel Cortés Mancera

Gabriel Cortés Mancera

ENTRE CALLE Matamoros YCALLE C. Abasolo

ADMINISTACION A

CARGO DE: CLAVE DE FICHA C04-SCE-01
ASPECTO A

FECHA DE REGISTRO  08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

REGISTRO

Fecha: 08/02/2021

165



Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY San Cristobal Ecatepec ENURE E/ALLE Matamoros VVEAULE C. Abasolo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C04-SCE-02
CLAVE DEL ESPACIO C04-SCE FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COM

=

ERCIAL/ PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros B Fubiicidad I Buena
Losas Informacion Regular -
Pisos [ ] Mala
Cantidad: 13

Observaciones:Se observan algunos dafios por causas antrépicas como
graffitis.

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja Buena Muros Buena
Losas Media - Regular - Losas - Regular -

Pisos
Observaciones:

- Alta Mala Pisos Mala
Observaciones:

Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular Aparente - Buena -
Irregular - Repellado Regular
Mala
Integracion Materiales Condiciones

Buena I coanteria B Buena
Regular Acero B Regular [ ]

Mala Mala
Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

San Cristobal Ecatepec Matamoros C. Abasolo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C04-SCE-03
CLAVE DEL ESPACIO C04-SCE FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL
1 ) = ' PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
A I £ Bi= ' i) 1= Concreto
| El i : -_..___;'! I Observaciones:
i = e = T =Dk
RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)
TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media B ocuta Regular Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Bl vaa Enladrillado
Observaciones: pocas instalaciones eléctricas visibles
Concreto
Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial
i s s |
No No No
Alumbrado Publico Observaciones generales
Existente Condiciones Intalacion Observaciones:
Si I cuena Superficial
No Regular Oculto [ ]

Mala -

Observaciones: Gran parte de las farolas se han perdido por falta de
mantenimiento y bandalismo.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIRHRAY San Cristobal Ecatepec R Matamoros V@S C. Abasolo

FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C04-SCE-04
CLAVE DEL ESPACIO C04-SCE FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL

CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL
£ i Actividades del usuario

Dia Noche Servicios

Entretenimiento - Entretenimiento - bares
social/convivencia - social/convivencia - Sanitarios

servicios B servicios B comida

Observaciones:

Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Alto Alto Buena
Medio Medio Regular Medio Medio Regular

Bajo - Bajo Mala - Bajo - Bajo Mala -
Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos, sin embargo Observaciones:
hay transito de motocicletas.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto Alto Buena 1a3 1a3 Desniveles
Medio Medio Regular 4ab 4ab
Bajo - Bajo Mala - mas de 6 més de 6
Observaciones: Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD San Cristobal Ecatepec  ENTRE CALLE Matamoros Y CALLE C. Abasolo
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C04-SCE-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO CO4-SCE e 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

3 0 V' IEd I
1 N e I |

Comida ESENENI G Panaderia Dulceria Tortilleria

OBSERVACIONES
ADICIONALES
Elaboré: Gabriel Cortés Mancera
Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha: dic-20
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY San Cristobal Ecatepec ENURE E/ALLE Matamoros VVEAULE C. Abasolo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C04-SCE-07
CLAVE DEL ESPACIO C04-SCE FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/ PEATONAL

Asoleamiento

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:
Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante Liquidambar Bueno
No Irregular Regular Media Otro Regular
Malo Poca Malo
Observaciones: No hay Vegetacion
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

Fray Juan de San Miguel ENTRE CALLE Bartolomé de las Casas YCALLE Humboldt
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA 05 501
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO CO5-FJSM FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MACRO-LOCALIZACION

MICRO-LOCALIZACION
§ o P il

REGISTRO

REGISTRO

REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/08/2019
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

Fray Juan de San Miguel Bartolomé de las Casas Humboldt
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS R CO05-FJSM-02
CLAVE DEL ESPACIO CO5-FJSM FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
: s
Fijacion Funcion Condiciones
Muros Publicidad Buena [ |
Losas Informacion - Regular
Pisos [ ] Mala

Cantidad: 2
Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones.

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros Baja Buena Muros Buena
Losas Media Regular Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala

Observaciones: No hay publicidad

Observaciones: No hay antenas.

Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular Aparente Buena -
Irregular Repellado Regular
Mala

Integracion Materiales Condiciones
Buena Canteria Buena
Regular Acero Regular
Mala Mala

Observaciones: No hay balcones
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIRHRAD Fray Juan de San Miguel ENURE E/ALLE
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE:
CLAVE DEL ESPACIO CO5-FJSM FECHA DE REGISTRO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

‘i

| e L

=1 : Tt
- 1 |. ==
RED ELECTRICA

Y CALLE

Bartolomé de las Casas

08/02/2021

CLAVE DE FICHA

ASPECTO A OBSERVAR

Humboldt

CO05-FJSM-03

TECNICO

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

BALIZAMIENTO

MATERIAL BASE

Mat. Base
Terreno Natural

Observaciones:

ACABADO INICIAL

B Locete de canteria [ Si

Loceta de pérfido
Enperado
Concreto

No

1h
PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media Oculta Reguar Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Mala Enpedrado -
Observaciones: No hay istalaciones eléctricas, aparte del alumbrado
publico. Concreto
Observaciones:

Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial

Si Si Si
No B o B o I

Existente Condiciones Intalacion
Si B Buena B superficial
No Regular Oculto [ ]

Mala

Observaciones: El alumbrado no se encientra directamente en la
vialidad, sino en la plaza
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Fray Juan de San Miguel ENURE EALLE Bartolomé de las Casas VVEAULE Humboldt
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS R C05-FJSM-04
CLAVE DEL ESPACIO CO5-FJSM FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
i = T
' 1 Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Entretenimiento - Entretenimiento -
social/convivencia - social/convivencia -
Observaciones:
Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Bl Ao B Ao Buena [ |
Medio Medio Regular Medio Medio Regular
Bajo

B B=i0 Mala Bajo

Bajo Mala
Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos.

Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos.

Transito y circulacion (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto - Alto Buena - 1a3 - 1a3 Desniveles
Medio Medio Regular 4ab 4ab Bolardos
Bajo Bajo Mala mas de 6 més de 6 -
Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos. Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Fray Juan de San Miguel ENTRE CALLE Bartolomé de las Casas Y CALLE Humboldt

FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE

PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C05-FISM-05

FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO COS-FISM e 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION
e e = »
. ——1 g | B S [ )

Instituto del Artesano
Mich.

OBSERVACIONES
ADICIONALES
Elaboré: Gabriel Cortés Mancera
Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIRHRAY Fray Juan de San Miguel ENURE E/ALLE
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE:
CLAVE DEL ESPACIO CO5-FJSM FECHA DE REGISTRO 08/02/2021

CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Oriente
Poniente
Norte
Sur

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad

Bartolomé de las Casas

Observaciones:

V@S Humboldt
CLAVE DE FICHA CO5-FJSM-07
FEHESIOACIEERTAR MEDIO AMBIENTAL

Asoleamiento

Mafana

Tarde
Oriente

- Poniente -

Norte
Sur

Especie Estado

Si I Regular B Bueno B ~bundante Liquidambar Bueno
No Irregular Regular Media Otro Regular
Cantidad 2 Malo Poca Malo
Observaciones:
Observaciones: No hay Vegetacion.

Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

Santiago Tapia
FECHA DE
PEATONALIZACION
CLAVE DEL ESPACIO 6 o

MACRO-LOCALIZACION

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Alberto

ENTRE CALLE Guillermo Prieto Y CALLE Nigromante

ADMINISTACION A

CARGO DE: CLAVE DE FICHA C06-ST-01
ASPECTO A

FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MICRO-LOCALIZACION

—-—

Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Santiago Tapia ENTRE CALLE Guillermo Prieto Y CALLE Nigromante
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C06-ST-02
CLAVE DEL ESPACIO C06-ST FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICOS
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/PEATONAL
== Jessiimn]
Fijacion Funcién Condiciones
Muros B rubviicidad B Buena [ |
Losas Informacion - Regular -
Pisos Mala -
Cantidad: 6 4

Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
se observa poco mantenimiento pero el hecho de ser de construccion
reciente la mantiene en buenas condiciones

s

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros B B Buena Muros Buena [ | 1
Losas Media - Regular - Losas - Regular

Pisos Alta Mala Pisos Mala
Observaciones: Publicidad presente a lo largo de una sola cuadra.

Observaciones: Se observan dos para-rayos en las azoteas, asi como
la integracién de un semaforo informativo del riesgo por covid-19.

Alturas de paramentos Materiales Integracion

Regular Aparente - Buena -
Irregular - Repellado - Regular

Mala
Observaciones generales
Integracion Materiales Condiciones En general los aspectos paisajisticos tienen armonia entre si, con
Buena Canteria - Buena - integracion adecuada que se ve interrumpida Unicamente por la
Regular - Acero - Regular irregularidad de las altu_r_as_en fachadas. Asm_smo el paisaje urbano se
ve saturado por el mobiliario de los establecimientos, tales como mesas,
Mala Mala sillas y sombrillas.
Observaciones: Se observa irregularidad en los volados de los

balcones.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Santiago Tapia ENTRE CALLE Guillermo Prieto Y CALLE Nigromante
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C06-ST-02
CLAVE DEL ESPACIO C06-ST FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICOS
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/PEATONAL
= I

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado

Enpedrado -

Observaciones: Se presenta empedrado en unas areas.

Jliss e

I R AaEom | B s
RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible - Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media B ocuta Regular Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Mala Enladrillado Porfido
Observaciones: Existen algunas lineas acometidas de baja tension que Concreto
llegan a algunos locales.
Infraestructura Observaciones: La antigua area de banqueta se encuentra recubierta
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial por losetas de canteria junteadas con una mezcla de mortero.

Si B s B s
No No No -

Existente Condiciones Intalacion
Si I Buena B superficial
No Regular oculto [ ]
Mala

Observaciones: En el caso de las instalaciones, se presume la
existencia de una red de agua potable, la cual da abasto a los comercios
de la calle, asi como a la fuente de la plaza.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Santiago Tapia ENTRE CALLE Guillermo Prieto Y CALLE Nigromante
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C06-ST-03
CLAVE DEL ESPACIO C06-ST FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONALES
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/PEATONA

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Entretenimiento - Entretenimiento - bares -
social/convivencia [l socialiconvivencia [l cafés [ |

servicios servicios
dormir
Observaciones: Las actividades puden variar, segln el usuario.

L.._ el s R
Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Bl Ato Alto Buena [ ]
Medio Medio Regular Medio - Medio Regular
Bajo B -0 Mala Bajo Bajo Mala
Observaciones: no hay circulacion de vehiculos. Observaciones: no hay circulacion de vehiculos.

Transito y circulacién (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo de mobiliario
Alto - Alto Buena 1a3 - 1a3 Tope metalico 1
’ . Tope de paso
Medio Medio Regular . 4a5 4a5 peatonal 8
Estacionamiento
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6 para bicicletas 1

Observaciones: hay escalones y rampas teniendo una accesibilidad Observaciones:
media para personas con capacidades diferentes.
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UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Santiago Tapia ENTRE CALLE Guillermo Prieto Y CALLE Nigromante
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C06-ST-04
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C06-ST REGISTRO 17/03/2021 OBSERVAR ECONOMICOS
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Hotel Café Tienda Estacionamiento Agenciade Ropa Imprenta Agencia de
restaurante Atobuces Marketing

2021 1 9 3 0 1 0 0 1 1

OBSERVACIONES Para la recoleccion de los comercios se toma en consideracion toda la manzana de la calle peatonalizada.

ADICIONALES
Elaboré: Gabriel Cortés Mancera
Fotografi6: Mapa tomado de Google maps, editado por Gabriel Cortés Mancera. Fecha: 17/03/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Santiago Tapia ENTRE CALLE Guillermo Prieto Y CALLE Nigromante
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C06-ST-05
CLAVE DEL ESPACIO CO6-ST FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIOAMBIENTALES
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/PEATONA

Asoleamiento

Mafana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

| =zt
£ |

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante B Liquidambar Bueno [ |
No Irregular Regular Media Ofras B Regular
Cantidad 11 Malo Poca Malo
Observaciones:
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Eduardo Ruiz ENTRE CALLE Benito Juarez Y CALLE Av. Morelos Norte
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA  co7.ED-01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO 47 cp FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR General
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

MACRO-LOCALIZACION
X L~

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Alberto Fecha:

08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Eduardo Ruiz ENTRE CALLE Benito Juarez Y CALLE Av. Morelos Norte
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C07-ED-02
CLAVE DEL ESPACIO CO7-ED FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
Fijacién Funcién Condiciones
Muros B Fubiicidad I Buena [ ]
Losas Informacion - Regular
Pisos Mala
Cantidad: 2 2

Observaciones: Se observan algunos dafios por causa antrépica en el
mobiliario urbano, representados como graffitis.

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja - Buena Muros Buena
Losas Media Regular - Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala

Observaciones: Exioste publicidad en las calles laterales sin llegar a
saturar la imagen urbana.

Observaciones: No se observan antenas en la zona inmediata.

Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular Aparente - Buena -
Irregular - Repellado - Regular -
Mala
Observaciones generales
Integracion Materiales Condiciones La calle peatonalizada se encuentra al costado norte de la plaza del
Buena Canteria - Buena Carmen y al sur del Ex Convento del Carmen. En el caso de los perfiles
Regular Acero - Regular de Ias_ fachadas se observ_a cierta irregularidad, hablan_do de alturas y
materiales; estas irregularidades no presentan un alto impacto negativo
Mala - Mala en la imagen urbana por lo que se considera una integracion aceptable

Observaciones: No hay balcones en la fachada del conjunto conventual. en materiales y acabados pero no en alturas de los paramentos.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Eduardo Ruiz ENTRE CALLE Benito Juarez Y CALLE Av. Morelos Norte
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: (CILY= L= A C07-ED-03
CLAVE DEL ESPACIO CO7-ED FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto

Observaciones: La calle Eduardo Ruiz esta recubierta por baldosa de
canteria, con una disposicion de norte a sur.

RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPISICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media Oculta - Regular Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Bl Vixta Mala Enladrillado Porfido
Observaciones: En la calle Eduardo Ruiz, se encuentra una linea de Concreto
media tensién subterranea.
Infraestructura Observaciones: La antigua superficie de la banqueta al igual que la
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial superficie de rodamiento esta recubierta por una baldosa de canteria,
si si si pero éstas se diferencian ya que su disposicion va en sentido opuesto
(oriente-poniente). Para evocar a la memoria del espacio que existia con
No B No I No

anterioridad se divide la banqueta del arroyo vehicular por baldosas del
mismo materia pero de menores dimenciones que simulan una
guarnicioén a lo largo de la calle.

Existente Condiciones Intalacion Observaciones: La infraestructura de la zona es funcional y esta
Si - Buena - Superficial conservada en buenas condiciones.
No Regular Subterraneo [N
Mala

Observaciones: El alumbrado publico es alimentado por una red
subterranea.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Eduardo Ruiz ENTRE CALLE Benito Juarez Y CALLE Av. Morelos Norte
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: (CILY= L= A C07-ED-04
CLAVE DEL ESPACIO CO7-ED FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Descansar Descansar Bancas
Caminar Caminar Cestos de basura
Comer/Beber Comer/Beber Informacién
Conversar Conversar

Observaciones: Las actividades puden variar, segln el usuario.

Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Alto Alto Buena
Medio Medio Regular - Medio - Medio Regular -
Bajo B -0 Mala Bajo Bajo Mala
Observaciones: no hay circulacion de vehiculos. Observaciones: no hay circulacion de vehiculos.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo de mobiliario
Alto Alto Buena 1a3 1a3 - Ciclopuerto 1
Medio - Medio Regular - 4a5b - 4a5b
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6
Observaciones: hay escalones y rampas teniendo una accesibilidad Observaciones: Para restringir el acceso vehicular se elevo el nivel de la
media para personas con capacidades diferentes. calle, creando un peldafio que impide el paso vehicular.
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UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Eduardo Ruiz ENTRE CALLE Benito Judrez Y CALLE Av. Morelos Norte
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C07-ED-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO CO7-ED REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Hotel Café/restaur Muséo Tienda Estacionamiento Unidad Ropa Optica Joyeria
ante abarrotes Médica
2021 1 2 1 1 1 1 1 1 1

OBSERVACIONES  Para la recoleccion de los comercios se toma en consideracion toda la manzana de la calle peatonalizada.
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Mapa tomado de Google maps, editado por Gabriel Cortés Mancera. Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Eduardo Ruiz ENTRE CALLE Benito Juarez Y CALLE Av. Morelos Norte
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C07-ED-07
CLAVE DEL ESPACIO CO7-ED FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIOAMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL

Asoleamiento

Mafiana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:
Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante B Liquidambar Bueno [ |
No Irregular Media varios - Regular
Cantidad 18 Poca Malo
Observaciones: Se encuentra un poste para cesto de basura sin el cesto
Locales Viales de basura.
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

AL Plazuela Vasco de Quiroga ENTRE CALLE Vasco de Quiroga YCALLE Velazquez de Ledn

FECHA DE ADMINISTACION A

PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA o5 pyq-01
ASPECTO A

CLAVE DEL ESPACIO 45 by FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR General

MACRO-LOCALIZACION

REGISTRO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

Plazuela Vasco de

VIALIDAD . ENTRE CALLE Vasco de Quiroga Y CALLE Veldzquez de Ledn
Quiroga
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS R C08-PVQ-02
CLAVE DEL ESPACIO CO8-PVQ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros B rubviicidad B Buena [ |
Losas Informacion - Regular
Pisos Mala
Cantidad: 10
Observaciones:
Fed :hl S i I' s ]
Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad

Muros - Baja Buena - Muros Buena

Losas Media Regular Losas Regular

Pisos Alta - Mala Pisos Mala

Observaciones: Observaciones: No se observan antenas en la zona inmediata. Pero si

rejas entre viviendas

Alturas de paramentos Materiales Integracion

Regular Aparente - Buena -
Irregular - Repellado - Regular -

Mala
Integracion Materiales Condiciones
Buena Canteria I Buena [ ]
Regular Acero B Regular

Mala - Mala

Observaciones: No hay balcones en la fachada del conjunto conventual.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

Plazuela Vasco de

VIALIDAD Quiroga ENTRE CALLE Vasco de Quiroga Y CALLE Veldzquez de Le6n
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS R C08-PVQ-03
CLAVE DEL ESPACIO C08-PVQ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto

Observaciones:

= '
RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media B ocuta Regular Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Bl vaa Enladrillado Porfido
Observaciones: Concreto
Observaciones:

Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial

i B si B si L
No No No

Existente Condiciones Intalacion Observaciones:
Si I Buena B superficial
No Regular oculto [ ]

Mala

Observaciones: El alumbrado publico se encuentra en la plaza
contigua.

191



Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

Plazuela Vasco de

VIALIDAD Quiroga ENTRE CALLE Vasco de Quiroga Y CALLE Veldzquez de Ledn
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: GLS 3 A C08-PVQ-04
CLAVE DEL ESPACIO CO8-PVQ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Descansar Descansar
Caminar Caminar
Comer/Beber Comer/Beber Venta de alimentos
Conversar Conversar

Observaciones: Las actividades puden variar, segun el usuario.

Transito y circulacién (medio dia)

Transito y circulacién (mafiana)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto - Alto Buena - Alto - Alto Buena -
Medio Medio Regular Medio Medio Regular
Bajo Bajo Mala Bajo Bajo Mala
Observaciones: no hay circulacion de vehiculos. Observaciones: no hay circulaciéon de vehiculos.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefalamientos Mobiliario Tipo de mobiliario
Alto Bl Ato Buena | REE 1a3 Mesas 3
Medio Medio Regular 4a5b - 4a5b Masetas 12
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6 -
Observaciones: hay escalones y rampas teniendo una accesibilidad Observaciones: Para restringir el acceso vehicular se elevo el nivel de la
media para personas con capacidades diferentes. calle, creando un peldafio que impide el paso vehicular.
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Plazuela Vasco de Quiroga ENTRE CALLE Vasco de Quiroga Y CALLE Velazquez de Len
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C08-PVQ-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO Co8-PvVQ REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Restaurante Tienda de Estética Laboratério

ropa clinico

OBSERVACIONES  Para la recoleccion de los comercios se toma en consideracion toda la manzana de la calle peatonalizada.
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografio: Mapa tomado de Google maps, editado por Gabriel Cortés Mancera. Fecha: 17/03/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

Plazuela Vasco de

VIALIDAD . ENTRE CALLE Vasco de Quiroga Y CALLE Veldzquez de Le6n
Quiroga
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: GLS 3 A C08-PVQ-07
CLAVE DEL ESPACIO C08-PVQ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Asoleamiento

Mafiana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
‘ ; Observaciones:

I- i =

| >
e

= :_ \\-L_ | I' II ‘
=t ([ |
e desechos

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si - Regular - Bueno - Abundante - Liquidambar Bueno -
No Irregular Media varios - Regular
Cantidad 2 Poca Malo

Observaciones: Los cestos de basura existentes son de propiedad
privada, el resto se encuentran en la plaza Vasco de Quiroga.

Situacién general de limpieza Observaciones:

Locales Viales

Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

AL Mariano Jiménez ENTRE CALLE Garcia Obeso YCALLE Av. Morelos Sur
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CHVBEES AL C09-MJ-01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO g \1y FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

MICRO-LOCALIZACION

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Alberto Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Mariano Jiménez ENTRE CALLE Garcia Obeso Y CALLE Av. Morelos Sur
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAE R CO9-MJ-02
CLAVE DEL ESPACIO oo FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PASAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/HABITACIONAL/SEMIPEATONAL

Fijacion Funcién Condiciones
Muros - Publicidad - Buena -
Losas Informacion I Regular
Pisos Mala
Cantidad: 1 1

Observaciones:

JEm, ! l m; | o : ‘ T

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja - Buena Muros Buena
Losas Media Regular - Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala

Observaciones: Observaciones: Se observan en azoteas sistemas de proteccién con

malla ciclénica y concertinas de seguridad.

Fachadas
Alturas de paramentos Materiales Integracién

Regular Aparente B sucna [
Irregular I Repellado B Regular [ |

Mala
Observaciones generales
Integracién Materiales Condiciones Observaciones: La integracion de elementos arquitecénicos en su
Buena Canteria - Buena - conjunto es buena, el uso de materiales, y colores guarda una armonia
Regular Acero - Regular de analogias que se fun(EIe bien con el contexto, el u.nlco asp?cto a
destacar que salta a la vista de forma abrupta es la integracion de
Mala - Mala

cuerpos en las fachadas, altura irregular de del perfirl urbano, pues se

Observaciones: obserba claramente la integracién de cuerpos en las fachadas.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Mariano Jiménez ENTRE CALLE Garcia Obeso Y CALLE Av. Morelos Sur
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C09-MJ-03
CLAVE DEL ESPACIO C09-MJ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/HABITACIONAL/SEMIPEATONAL
il PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria Si
Terreno Natural Loceta de porfido - No -
Enladrillado
Concreto

Observaciones: No existe un vestigio de la guarnicion, la banqueta ni el
arroyo vehicular.

RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja I Visible Buena B Vet Base B Loceta de canteria Canteria
Media Oculta Regular Terreno Natural Loceta de porfido [l Angulo de acero
Alta Mixta Bl vaa Enladrillado Porfido
Observaciones: Concreto No tiene [ ]

Infraestructura Observaciones: No existe un vestigio de la guarnicion, la banqueta ni el
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial arroyo vehicular.

Si B s B s
No No No -

Existente Condiciones Intalacion Observaciones: A nivel general, la infraestructura se encuentra en muy
Si I 5uena B superficial buen estado.
No Regular Subterraneo [ ]

Mala

Observaciones: El drenaje pluvial es superficial, por lo que no existe
infraestructura.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Mariano Jiménez ENTRE CALLE Garcia Obeso Y CALLE Av. Morelos Sur
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: (CILY= L= A C09-MJ-04
CLAVE DEL ESPACIO C09-MJ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/HABITACIONAL/SEMIPEATONAL
i 5 Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Descansar Descansar Bancas
Caminar Caminar Cestos de basura
Comer/Beber - Comer/Beber - Informacion
Conversar I conversar I Ninguno

Observaciones: Las actividades puden variar, segln el usuario.

Transito y circulaciéon (mafiana)

Transito y circulaciéon (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena B Ato Alto Buena [ ]
Medio Medio Regular Medio Medio Regular

Bajo B -0 Bl Vala Bajo [ R Bl Vala

Observaciones: Solo se permite transito local. Observaciones: Solo se permite transito local.

Transito y circulacién (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo de mobiliario
Alto Alto Buena - 1a3 - 1a3 - Tope metalico
’ . Tope de paso
Medio Medio Regular 4a5 4a5 peatonal
Sefialamiento
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6 restrictivo 1
Observaciones: Solo se permite transito local. Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Mariano Jiménez ENTRE CALLE Garcia Obeso Y CALLE Av. Morelos Sur
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C09-MJ-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO €09-MJ REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Hotel Café/ Bar Tienda Estacionamiento Agenciade Ropa Tienda de Bazar

restaurante Atobuces electrodom
2021 3 1 1

Elaboré:

OBSERVACIONES Para la recoleccién de los comercios se toma en consideracion toda la manzana de la calle peatonalizada.
ADICIONALES

Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Mapa tomado de Google maps, editado por Gabriel Cortés Mancera. Fecha: 17/03/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Mariano Jiménez ENTRE CALLE Garcia Obeso Y CALLE Av. Morelos Sur
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C09-MJ-07
CLAVE DEL ESPACIO CO9-MJ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIOAMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL ~ COMERCIAL/HABITACIONAL/SEMIPEATONAL

Asoleamiento

Mafana Tarde Actividad
Oriente Oriente Habitacional
Poniente - Poniente - Comercial
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

Recoleccién de desechos Vegetacion

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad

Especie Estado
Si Regular B Bueno Abundante Liquidambar Bueno [ |
No - Irregular Media - Otras - Regular
Cantidad 0 Poca Malo
Observaciones: El mobiliario existente pertenere a los negocios
particulares
Situaciién general de limpieza Observaciones: Hay 8 arboles plantados

Locales Viales Riesgos
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA,
1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

Bartolomé de las casas al norte del
VIALIDAD Jardin Héroes del 47 ENTRE CALLE Sor Juana Inés de la Cruz YCALLE Isidro Huarte
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA  c10.BC-01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO ;0 ¢ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MACRO-LOCALIZACION

MACRO-LOCALIZACION

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Alberto

Fecha:

08/02/2021
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Bartolome de las casas al norte ENTRE CALLE Sor Juana Inés de la Cruz Y CALLE Isidro Huarte
el Jardin Héroes del 47
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C10-BC-02
CLAVE DEL ESPACIO C10-BC FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL HABITACIONAL/ COMERCIAL/ SEMIPEATONAL
iR ] i iy |
Fijacion Funcién Condiciones
Muros - Publicidad - Buena -
Losas Informacién B Regular
Pisos Mala
Cantidad: 1 2
Observaciones:
=i
Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja - Buena - Muros Buena
Losas Media Regular Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala
Observaciones: Cartulinas en muros Observaciones:
Fachadas
Alturas de paramentos Materiales Integracién
Regular Aparente B Buena
Irregular B Repellado B Regular [ |
Mala
Observaciones generales
Integracion Materiales Condiciones La imagen a nivel paisajistico en general es buena, aunque existen
Buena Canteria I Buena [l 2'gunos deterioros por causas antropicas como lo es el bandalismo con
Regular Acero B Regular pinturas graffif
Mala - Mala

Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Bartolomé de las casas al norte ENTRE CALLE Sor Juana Inés de la Cruz Y CALLE Isidro Huarte
del Jardin Héroes del 47
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CL3 BB A C10-BC-03
CLAVE DEL ESPACIO C10.8C FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO

CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL HABITACIONAL/ COMERCIAL/ SEMIPEATONAL

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de pérfido No [ |
Enladrillado
Concreto
Observaciones:
TENSION DISPISICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja - Visible - Buena - Mat. Base - Loceta de canteria - Canteria -
Media - Oculta Regular Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero -
Alta Mixta Mala Enladrillado
Observaciones:
Concreto
Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial
Si | |
No -
Existente Condiciones Intalacion
Si I Buena B superficial
No Regular Oculta [ ]
Mala
Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Bartolomé de las casas al norte

Y ENTRE CALLE Sor Juana Inés de la Cruz Y CALLE Isidro Huarte
del Jardin Héroes del 47
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C10-BC-04
CLAVE DEL ESPACIO C10-BC FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL

CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL HABITACIONAL/ COMERCIAL/ SEMIPEATONAL
. pa— AR

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Entretenimiento - Entretenimiento - Cafés -
socialiconvivencia [l socialiconvivencia [l Restaurantes [ |

servicios servicios Habitacional -

Observaciones: Las actividades puden variar, segln el usuario.

Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Alto Alto Buena
Medio Medio Regular - Medio Medio Regular -

Bajo - Bajo - Mala Bajo - Bajo - Mala

Observaciones: no hay circulacion de vehiculos. Observaciones: no hay circulacion de vehiculos.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo de mobiliario

Alto Alto Buena 1a3 - 1a3 - bolardo metalico 2
. . bolardo de
Medio Medio Regular . 4a5 4a5 concreto 1
Estacionamiento
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6 para bicicletas
Observaciones: El transito vehicular se da a causa de la pérdida totaly =~ Observaciones: El mobiliario existente pertenece a los establecimientos.
parcial de elementos de restriccion. Aunado a ello hay tres bolardos de concreto que se han perdido en su
 totalidad.
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

Bartolomé de las casas al norte del
VIALIDAD Jardin Héroes del 47 ENTRE CALLE Sor Juana Inés de la Cruz Y CALLE Isidro Huarte
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C10-BC-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C10-BC REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO

MACRO-LOCALIZACIO MICRO-LOCALIZACION

Hotel Tienda Estacionamiento Agenciade Ropa
departamental Atobuces
2021 1 1
OBSERVACIONES
ADICIONALES
Elabors: Gabriel Cortés Mancera
Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD

DE MORELIA, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Bartolomé de las casas al norte

del Jardin Héroes del 47 R
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE:
CLAVE DEL ESPACIO C10-BC FECHA DE REGISTRO
CROQUIS DE LOCALIZACION

HABITACIONAL/ COMERCIAL/ SEMIPEATONAL
S -

Recoleccién de desechos Vegetacion

Mobiliario

Recolecccion Servicio
Si - Regular Bueno
No Irregular - Regular
Cantidad 2 Malo
Situaciién general de limpieza

Locales Viales Riesgos
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala

Sor Juana Inés de la Cruz Y CALLE Isidro Huarte
CLAVE DE FICHA C10-BC-07
08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR

MEDIOAMBIENTAL

Mafana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

Cantidad
Abundante

Especie Estado

- Regular

Poca Malo

Observaciones: La situacion de limpieza en general es buena, aunque
alguin mobiliario se ha perdido, como cestos de basura.

Asoleamiento

- Liquidambar Bueno -
Bl Vedia Otras
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA,
1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

Callején del Romance ENTRE CALLE Av. Francisco I. Madero Y CALLE 20 de Noviembre
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA  (11.CR-01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C11-CR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

'MACRO-LOCALIZACION
o 3

MICRO-LOCALIZACION

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Alberto

Fecha: 08/02/2021
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Callejon del Romance ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE 20 de Noviembre
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: GLS 3 A C11-CR-02
CLAVE DEL ESPACIO C11.CR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICOS

CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL

Fijacion Funcién Condiciones
Muros - Publicidad - Buena
Losas Informacién B Regular
Pisos Mala -
Cantidad: 2 2

Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
se observa poco mantenimiento pero el heco de ser de construcciéon
A/ reciente la mantiene en buenas condiciones

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad

Muros Baja - Buena - Muros Buena - 2
Losas Media Regular Losas - Regular
Pisos - Alta Mala Pisos Mala
Observaciones: Observaciones: Se encuentran dos Para-rayos.
Fachadas
Alturas de paramentos Materiales Integracién
Regular Aparente B Bucna
Irregular B Repellado Regular [ |
Mala
Integracién Materiales Condiciones

Buena Canteria I Buena [ ]
Regular Bl Acero B Regular

Mala Mala
Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Callejon del Romance ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE 20 de Noviembre
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C11-CR-03
CLAVE DEL ESPACIO C11-CR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICOS

CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto

| | Observaciones:
[ L R K

T L] e | |I f —~{-L]

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja I Visible Buena B Vet Base I Loceta de canteria [l canteria [ |
Media B ocuta Regular Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Mixta Bl vaa Enladrillado Porfido
Observaciones:

Concreto
Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial

Si B si B si |
No No No

Existente Condiciones Intalacién Las farolas del alumbrado publico se encuentran empotradas en los
Si I 5uena Bl superficial muros.
No Regular oculto [ ]

Mala

Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Callejon del Romance ENTRE CALLE Av. Francisco I. Madero Y CALLE 20 de Noviembre
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CL3 BB A C11-CR-04
CLAVE DEL ESPACIO C11-CR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONALES
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL
£y Actividades del usuario
Dia Noche Servicios

Descansar - Dormir - Comercial -
Caminar - Caminar - Habitacional -
Comer/Beber - Comer/Beber -
Conversar I conversar [ |

Observaciones: Las actividades puden variar, segun el usuario.

Transito y circulacién (mafiana) Transito y circulacion (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Alto Alto Buena
Medio - Medio Regular - Medio - Medio Regular -
Bajo Bajo Mala Bajo Bajo Mala
Observaciones: no hay circulacién de vehiculos y la movilidad se ve Observaciones: no hay circulacion de vehiculos.

limitada por los escalones.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo de mobiliario
Alto Alto Buena 1a3 - 1a3
Medio Bl Vedio Regular | BN 4a5
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6
Observaciones: hay escalones y rampas teniendo una accesibilidad Observaciones: Las jardineras son usadas como bancas.

media para personas con capacidades diferentes.
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Callejon del Romance  ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE 20 de Noviembre
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C11-CR-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C11-CR REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICOS
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Estacionamiento Agenciade Ropa Optica Bazar
Atobuces

OBSERVACIONES Para la recoleccién de los comercios se toma en consideracion toda la manzana de la calle peatonalizada.

ADICIONALES
Elabors: Gabriel Cortés Mancera
Fotografié: Mapa tomado de Google maps, editado por Gabriel Cortés Mancera. Fecha: 08/02/2021
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Callejon del Romance ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE 20 de Noviembre
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C11-CR-07
CLAVE DEL ESPACIO C11-CR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIOAMBIENTALES
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL
Mafiana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
T - Observaciones:
| W e S =
e = e =g L] S
Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si - Regular - Bueno - Abundante - Liquidambar Bueno -
No Irregular Regular Media Otras - Regular
Cantidad 4 Malo Poca Malo
Situaciion general de limpieza Observaciones:
Locales Viales Riesgos
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala

212



PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA,
1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

Benito Juarez ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA 155,01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO (5 FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR GENERAL

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Alberto Fecha:
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Peatonalizacién de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Benito Juarez ENTRE CALLE Av. Francisco I. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: GLS 3 A C12-8J-02
CLAVE DEL ESPACIO C12-B FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICOS
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/SERVICIOS/SEMIPEATONAL
- | _'J_:_!_- ; |
Fijacion Funcién Condiciones
Muros - Publicidad - Buena -
Losas Informacién B Regular
Pisos Mala
Cantidad: 15 1

Observaciones: La mayor parte de los rétulos se concentran en
publicidad, por lo que se observa una gran actividad comercial.

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja Buena - Muros Buena - 2
Losas Media Regular Losas - Regular
Pisos Alta - Mala Pisos Mala
Observaciones: Observaciones: No es posible observar si hay saturacion de antenas
en azoteas a causa de la altura del perfil urbano, por lo que solo se
Fachadas observan dos de estos elementos.
Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular B ~parente B Buena [ ]
Irregular Bl Repellado Regular
Mala
Integracion Materiales Condiciones A nivel general, el paisaje urbano de la calle se integra bien con su
Buena Bl Canteria B Buena [l entorno, tanto a nivel cromatico, de texturas y de materiales.
Regular - Acero - Regular
Mala Mala
Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Benito Juarez ENTRE CALLE Av. Francisco I. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CL3 BB A C12-8-03
CLAVE DEL ESPACIO . FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICOS
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/SERVICIOS/SEMIPEATONAL

o ) B

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria Si
Terreno Natural Loceta de porfido [l No [ ]
Enladrillado
Concreto
s ) e , e Observaciones:
[T T .
TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja - Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria Canteria
Media - Oculta - Regular Terreno Natural Loceta de porfido - Angulo de acero -
Alta Mixta Mala Enladrillado Porfido
Observaciones:
Concreto
Observaciones: Se encuentra una rejilla captadora de aguas pluviales
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial en la bocacalle que converge con madero, sin embargo, esta pertenece
si - si - si a la infraestructura de la A. Madero, por lo que no se toma en

consideracion.

No No No -

Existente Condiciones Intalacion
Si Bl Buena B superficial
No Regular oculto -
Mala

Observaciones: La mayoria de las farolas de alumbrado publico estan
empotradas al muro, y solo se encuentra una de poste, que sirve como
moviliario de atractivo turistico pero sin funcién técnica.
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Benito Juarez ENTRE CALLE Av. Francisco I. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C12-BJ-04
CLAVE DEL ESPACIO C12-Bl FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNGIONALES
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/SERVICIOS/SEMIPEATONAL
- Sl s L
3 e [] Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Descansar Descansar Bancas
Caminar Caminar Cestos de basura
Comer/Beber Comer/Beber Informacién

Conversar Conversar
Observaciones: Las actividades puden variar, segun el usuario.

Transito y circulacién (mafiana)

Transito y circulacién (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena - Alto - Alto Buena -
Medio - Medio Regular Medio Medio Regular
Bajo Bajo - Mala Bajo Bajo - Mala

Observaciones: no hay circulacion de vehiculos. Observaciones: no hay circulaciéon de vehiculos.

Transito y circulacién (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo de mobiliario
Alto - Alto Buena 1a3 1a3 Tope metalico 1
. . Tope de paso
Medio Medio Regular . 4a5 . 4ab peatonal
Estacionamiento
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6 para bicicletas 1
Observaciones:

Observaciones: hay 120 bolardos para restringir el trafico vehicular.
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Benito Judrez ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C12-BJ-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C12-BJ REGISTRO 31/03/2021 OBSERVAR ECONOMICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

i B B

2021 2 4 1 1 1 1 1 1 1

OBSERVACIONES Para la recoleccion de los comercios se toma en consideracion toda la manzana de la calle peatonalizada.
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Mapa tomado de Google maps, editado por Gabriel Cortés Mancera. Fecha: 31/03/2021
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD
DE MORELIA, 1975-2018

FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Benito Juarez ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: ELAB LS AR C12-BJ-07
CLAVE DEL ESPACIO C12-BJ FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIOAMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/SERVICIOS/SEMIPEATONAL
.I-_}_"- [
Mafiana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
i Y Norte Norte
! .1 Sur Sur
| bt | e - [ i Observaciones:
a1 _

Mobiliario Recolecccién Servicio Cantidad Especie Estado
Si B Regular B Bueno I Abundante Liquidambar B Bueno
No Irregular Regular Media B8 otras Regular
Cantidad 4 Malo Poca Malo [ ]

Situacion general de limpieza Observaciones:

Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

L) Calle Ignacio Zaragoza ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero YCALLE Melchor Ocampo

FECHA DE ADMINISTACION A

PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar L C 1 3-17-01
ASPECTO A REPORTE

CLAVE DEL ESPACIO (43 7 517 FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 OBSERVAR FOTOGRAFICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO- OCAL;ACION

REGISTRO

REGISTRO REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 09/12/2020

219



Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VLD Calle Ignacio Zaragoza ENURE E/ALLE Av. Francisco |. Madero VLU= Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C13-12-02
CLAVE DEL ESPACIO c13-1z FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/ SEMI PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros B Fubiicidad Buena [ ]
Losas Informacion - Regular
Pisos Mala
Cantidad: 2

Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
se observa poco mantenimiento pero el heco de ser de construccion
reciente la mantiene en buenas condiciones

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad

Muros B B B Buena B Vuros Buena

Losas Media Regular Losas - Regular -

Pisos Alta Mala Pisos Mala
Observaciones:

Observaciones: Hay poca visibilidad hacia las azoteas, debido a las
dimenciones de la vialidad se aprecia poco la presencia de objetos

extrafios en azoteas que puedan causar ruido visual en el perfil de la
Alturas de paramentos Materiales Integracion manzana.
Regular - Aparente - Buena
Irregular Repellado Regular

Mala

Integracion Materiales Condiciones A nivel paisajistico se observa que se conserva en buen estado la la

Buena Canteria Buena armonia del paisaje entre elementos eistentes y los que fueron
Regular Acero Regular integrados durante el dltimo periodo de intervencion en la vialidad.
Mala Mala

Observaciones: No hay balcones
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD . ENTRE CALLE Y CALLE

Calle Ignacio Zaragoza Av. Francisco |. Madero Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar (CILY= L= A C13-1Z2-03
CLAVE DEL ESPACIO C13-12-2017 FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ SEMI PEATONAL
=X PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria Si
Terreno Natural Loceta de porfido - No -
Enladrillado
Concreto

Observaciones:

RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria Canteria
Media - Oculta - Reguar Terreno Natural Loceta de porfido - Angulo de acero -
Alta Mixta Mala Enladrillado
Observaciones:
Concreto

Observaciones: La infraestructura es de reciente integracion, donde se

Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial dio mantenimiento y se coloc6 nueva tuberia, en el caso de la red de
si - si - si alguas pluviales no se integré al proyecto, lo que por norma debié de ser

considerado.

No No No -

Alumbrado Publico Observaciones generales
Existente Condiciones Intalacion Los aspectos técnicos que permiten el correcto funcionamiento de esta
Si - Buena - Superficial seccion de los bloques de manzanas se encuentra en 6ptimas
No Regular Oculto - cond|C|one§, §e obsgrva poco mqntenlmlento gn los polardos
Mal electromecanicos, sin embargo siguen en funcionamiento.
ala

Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Calle Ignacio Zaragoza ENURE E/ALLE Av. Francisco |. Madero VVEAULE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar (CILY= L= A C13-1Z2-04
CLAVE DEL ESPACIO C13-12-2017 FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL
Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Entretenimiento Entretenimiento bares
social/convivencia social/convivencia estacionamientos
servicios servicios tiendas departamentales
comida
Observaciones:
Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad

Alto Alto Buena Bl Ato Alto Buena [ ]
Medio Medio - Regular Medio - Medio - Regular

Bajo B -0 Mala Bajo Bajo Mala
Observaciones: Observaciones:

Transito y circulacién (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto - Alto Buena - 1a3 - 1a3
Medio Medio Regular 4ab 4ab
Bajo Bajo - Mala mas de 6 més de 6 -
Observaciones: Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Calle Ignacio Zaragoza  ENTRE CALLE Av. Francisco |. Madero Y CALLE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION 2017 A CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar FICHA C13-1Z2-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C13-12-2017 REGISTRO 09/12/2020 OBSERVAR ECONOMICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION
SR e S i

Hotel Tienda Estacionamiento Agenciade Ropa Optica
departamental Autobus
2016 2 1 1 1 1 1 1 1 1
2017 2 1 1 1 1 2 2 1 0
2020 2 1 2 1 1 2 2 1 0
OBSERVACIONES
ADICIONALES
Elaboré: Gabriel Cortés Mancera
Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha: dic-20
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VLD Calle Ignacio Zaragoza ENURE E/ALLE Av. Francisco |. Madero VVEAULE Melchor Ocampo
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar CLAVE DE FICHA C13-1Zz-07
CLAVE DEL ESPACIO C13-12-2017 FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL

CROQUIS DE LOCALIZACION
COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL

USO ACTUAL

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante B Liquidambar B Bueno [ |
No Irregular Regular Media Regular

Malo Poca Malo

Observaciones:

Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD El Nigromante
FECHA DE
PEATONALIZACION 2017

CLAVE DEL ESPACIO

MACRO-LOCALIZACION

REGISTRO

ENTRE CALLE

Melchor Ocampo YCALLE Santiago Tapia
ADMINISTACION A
CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar CLAVE DE FICHA C14-N-01
ASPECTO A
FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 OBSERVAR GENERAL

MICI_?O-LOCALIZACION

REGISTRO

REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera

Fecha: 09/12/2020
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY El Nigromante ENURE E/ALLE Melchor Ocampo VLU= Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C14-N-02
CLAVE DEL ESPACIO C14-N FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO

CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros Publicidad Buena [ |
Losas Informacion - Regular

Pisos - Mala

Cantidad: 2

Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
se observan algunos dafios por causas antropicas como graffitis

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros B B B Buena B Vuros Buena
Losas Media Regular Losas Regular
Pisos Alta Mala Pisos Mala
Observaciones:

Observaciones: Hay poca visibilidad hacia las azoteas, debido a las
dimenciones de la vialidad se aprecia poco la presencia de objetos

extrafios en azoteas que puedan causar ruido visual en el perfil de la
Alturas de paramentos Materiales Integracion manzana.
Regular - Aparente - Buena -
Irregular Repellado Regular

Mala

Integracion Materiales Condiciones A nivel paisajistico se observa que se conserva en buen estado la la

Buena Canteria Buena armonia del paisaje entre elementos eistentes y los que fueron
Regular Acero Regular integrados durante el dltimo periodo de intervencion en la vialidad.
Mala Mala

Observaciones: No hay balcones

226



Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

El Nigromante Melchor Ocampo Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C14-N-03
CLAVE DEL ESPACIO C14-N FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL
e e = et Leill |
T PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria Si
Terreno Natural Loceta de porfido - No -
Enladrillado
Concreto

z it el AT Observaciones:

g —
Tl 7}
RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)

TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria Canteria
Media B ocuta Reguar Terreno Natural Loceta de porfido [l Angulo de acero [
Alta Mixta Bl vaa Enladrillado
Observaciones: pocas instalaciones eléctricas visibles

Concreto
Infraestructura Observaciones: La infraestructura es de reciente integracion, donde se
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial dio mantenimiento y se colocé nueva tuberia, en el caso de la red de
si - si - si - algua_ls pluviales no se integré al proyecto, lo que por norma debié de ser
considerado.
No No No
Alumbrado Publico Observaciones generales

Existente Condiciones Intalacion
Si B Buena B superficial
No Regular Oculto [ ]

Mala

Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY El Nigromante ENURE EALLE Melchor Ocampo VVEAULE Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C14-N-04
CLAVE DEL ESPACIO C14-N FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL

-—

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Entretenimiento - Entretenimiento - bares
social/convivencia - social/convivencia - centro cultural
servicios - servicios - Librerias

comida
Observaciones:

Transito y circulaciéon (mafiana)

Transito y circulaciéon (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular

Accesibilidad
Alto Alto Buena Bl Ato Alto Buena [ ]
Medio Medio Regular Medio - Medio Regular

Bajo - Bajo - Mala Bajo Bajo - Mala
Observaciones: no se permite la circulacion de vehiculos, sin embargo Observaciones:
hay transito de motocicletas.

Transito y circulacién (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario
Alto - Alto Buena - 1a3 - 1a3
Medio Medio Regular 4ab 4ab
Bajo Bajo - Mala mas de 6 més de 6 -
Observaciones: Observaciones:
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD El Nigromante ENTRE CALLE Melchor Ocampo Y CALLE Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION 2017 A CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar FICHA C14-N-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C14-N REGISTRO 09/12/2020 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION
L]
= — F=,
gtg W ? =
® 9 >
° @ o [ —_— 5
] 9
= g @ - _Gt - | =
¢ o LK v .7 . " g
L
° ¥ 2 . * e
L) "= 9 *

Libreria

2016 1 2 2 1
2021 1 2 2 1

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: dic-20
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY El Nigromante ENURE E/ALLE Melchor Ocampo VVEAULE Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C14-N-07
CLAVE DEL ESPACIO C14-N FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL ~ COMERCIAL/ SEMI-PEATONAL

Asoleamiento

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

= I - 7= M
Recoleccién de desechos Vegetacion

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad

Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante B Liquidambar B Bueno [ |
No Irregular Regular Media Otro B Regular
Malo Poca Malo
Situacion general de limpieza Observaciones:
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Miguel Bernal Jiménez ENTRE CALLE Eduardo Ruiz Y CALLE Santiago Tapia

FECHA DE ADMINISTACION A

PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar CLAVE DE FICHA C15-MBJ-01
ASPECTO A REPORTE

CLAVE DEL ESPACIO 5 gy FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 OBSERVAR FOTOGRAFICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografi6: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 09/12/2020
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Miguel Bernal Jiménez ENURE E/ALLE Eduardo Ruiz VLU= Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C15-MBJ-02
CLAVE DEL ESPACIO C15-MBJ FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros B rubviicidad B Buena [ |
Losas Informacion - Regular
Pisos Mala
Cantidad: 2

Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
pero con algunos dafios antrépicos como

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros B B B Buena B Vuros Buena 2
Losas Media Regular Losas - Regular -
Pisos Alta Mala Pisos Mala
Observaciones:

Observaciones:

Alturas de paramentos Materiales Integracion

Regular Aparente Buena

Irregular - Repellado Regular -
Mixto - Mala

Integracion Materiales Condiciones
Buena Il Canteria I Buena [ ]
Regular Acero B Regular
Mala Mala
Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

Miguel Bernal Jiménez Eduardo Ruiz Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C15-MBJ-03
CLAVE DEL ESPACIO C15-MBJ FECHA DE REGISTRO ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
e 1 g
PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria Si
Terreno Natural Loceta de porfido - No -
Enladrillado
Concreto
Iy et -{_ Observaciones:
SR xag s
! i i i e Ul e
RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)
TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible - Buena Mat. Base - Loceta de canteria Canteria
Media B ocuta Reguar B Terreno Natural Loceta de porfido [l Angulo de acero [
Alta Mixta Mala Enladrillado
Observaciones:
Concreto
Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial
Si B si B si I
No No No
Alumbrado Publico Observaciones generales
Existente Condiciones Intalacion Los aspectos técnicos que permiten el correcto funcionamiento de esta
Si I cuena B superficial seccion de los bloques de manzanas se encuentra en 6ptimas
No Regular Oculto [ ] condiciones.

Mala
Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Miguel Bernal Jiménez ENURE EALLE Eduardo Ruiz VVEAULE Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C15-MBJ-04
CLAVE DEL ESPACIO C15-MBJ FECHA DE REGISTRO ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
i Actividades del usuario
Dia Noche Servicios
Entretenimiento Entretenimiento Bares
servicios servicios Estacionamientos
Estética
Hotel
Observaciones:
Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)
Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Bl Ato Alto Buena [ ]
Medio Medio Regular Medio - Medio Regular
Bajo B -0 Mala Bajo Bajo Mala

Observaciones: Se tiene restringido el acceso vehicular. Observaciones:Se tiene restringido el acceso vehicular.

Transito y circulacion (noche)

Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario

Tipo
Alto - Alto Buena - 1a3 - 1a3 Esculturas
Medio Medio Regular 4ab 4ab
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6

Observaciones: Se tiene restringido el acceso vehicular. Observaciones: No hay mobiliario
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Miguel Bernal Jiménez

ENTRE CALLE Eduardo Ruiz Y CALLE Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION 2017 A CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar FICHA C15-MBJ-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C15-MBJ REGISTRO 09/12/2020 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION
e \ =1 Lo v i
e 0 Y
@ @ L] ~e9 3
? i - . -—
o 5 ® ° 3
Q9
¢ == H y
i -
9
i @
. @ i ® L
s L ET <
b 500 L

Tatuajeria

Estacionami

Alquiler de  Joyeria Hotel Optica Tienda Estética Tienda de
ento Videojuegos miselanea ropa
2016
2017
2020 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1
OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 20/12/2020
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VALY Miguel Bernal Jiménez ENURE E/ALLE Eduardo Ruiz VVEAULE Santiago Tapia
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION 2017 CARGO DE: Alfonso Martinez Alcantar G RIS HEE C15-MBJ-07
CLAVE DEL ESPACIO C15-MBJ FECHA DE REGISTRO 09/12/2020 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL

Asoleamiento

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
| (i I b :__Fll Observaciones:
1 HeEnn B T
Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante Liquidambar B Bueno [ |
No Irregular Regular Media [ ] Regular
Malo Poca Malo
Observaciones:
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD

Plaza Rayén ENTRE CALLE Andrés Quintana Roo YCALLE Calle de Rayon
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA  c16.pR.01
ASPECTO A REPORTE
CLAVE DEL ESPACIO (6 o FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR FOTOGRAFICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

REGISTRO REGISTRO

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha:

09/12/2020
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIR Plaza Ryon R Andrés Quintana Roo W/ EAHLE Calle de Rayén
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C16-PR-02
CLAVE DEL ESPACIO C16-PR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Fijacién Funcién Condiciones
Muros B rubviicidad B Buena [ |
Losas Informacion - Regular
Pisos Mala
g Cantidad: 2
b | 1 . T__Hf S gl Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,

i o R T I S S LM = O By = pero con algunos dafios antrépicos como

4 ‘—'—'—_ '_'~I- F |I ] _E—«h =l
FHRiecad

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros B B B Buena B Vuros Buena 6
Losas Media Regular Losas - Regular -
Pisos - Alta Mala Pisos Mala
Observaciones:

Observaciones: Se encuentran antenas e instalaciones de iluminacion
que cuelga sobre la vialidad.

Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular Aparente Buena -
Irregular - Repellado Regular
Mixto - Mala

Integracion Materiales Condiciones
Buena Il Canteria I Buena [ ]
Regular Acero B Regular
Mala Mala
Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD ENTRE CALLE Y CALLE

Plaza Rayon Andrés Quintana Roo Calle de Rayén
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C16-PR-03
CLAVE DEL ESPACIO C16-PR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO
CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL
S PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)
MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto
Tl i Observaciones:
S i = [
VEER | TF T TR
1] = i i b
RED ELECTRICA PISOS (ANTIGUA AREA DE BANQUETA)
TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja Visible Buena - Mat. Base - Loceta de canteria Canteria -
Media B ocuta Reguar Terreno Natural Loceta de porfido [l Angulo de acero
Alta Mixta Bl vaa Enladrillado
Observaciones:
Concreto
Infraestructura Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial
i s s |
No No No
Alumbrado Publico Observaciones generales
Existente Condiciones Intalacion Los aspectos técnicos que permiten el correcto funcionamiento de esta
Si - Buena Superficial - seccion de los bloques de manzanas se encuentra en 6ptimas
No Regular B ocuito condiciones.
Mala

Observaciones:

239



Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIR Plaza Rayon R Andrés Quintana Roo V@S Calle de Rayén
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C16-PR-04
CLAVE DEL ESPACIO C16-PR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL PEATONAL

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Comer/Beber Comer/Beber Café
Habitacional Habitacional Restaurante
Servicios Serv. médicos
Observaciones:

Transito y circulaciéon (mafiana) Transito y circulaciéon (medio dia)

Peatonal Vehicular Accesibilidad Peatonal Vehicular Accesibilidad
Alto Alto Buena Bl Ato Alto Buena [ ]
Medio B Vedio Regular Medio Bl Vvedio Regular
Bajo Bajo Mala Bajo Bajo Mala
Observaciones: Se tiene restringido el acceso vehicular. Observaciones:Se tiene restringido el acceso vehicular.

Transito y circulacion (noche) Restricciones vehiculares

Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefialamientos Mobiliario Tipo
Alto Alto Buena - 1a3 - 1a3
Medio - Medio Regular 4a5b 4a5b
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6
Observaciones: Se tiene restringido el acceso vehicular. Observaciones: El mobiliario de la calle peatonalizada pertenece a los

establecimientos.
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PEATONALIZACION DE CENTROS HISTORICOS EN MEXICO. ANALISIS DE CASO DEL CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE MORELIA, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Plaza Ray6n ENTRE CALLE Andrés Quintana Roo Y CALLE Calle de Rayon
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C16-PR-05
FECHA DE ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO C16-PR REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO

MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Abarrotes Restaurante Café Laboratorio Estacionamie Banco /caja Consultorio
clinico nto médico
2021 1 3 1 1 1 1 1
OBSERVACIONES
ADICIONALES
Elaboré: Gabriel Cortés Mancera
Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIR Plaza Rayon R Andrés Quintana Roo VS Calle de Rayén
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: G RIS HEE C16-PR-07
CLAVE DEL ESPACIO C16-PR FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIO AMBIENTAL

CROQUIS DE LOCALIZACION
USO ACTUAL PEATONAL

Mafana Tarde
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
Observaciones:

. L [T
i af
Recolec

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante Liquidambar Bueno [ |
No Irregular Regular Media B ots B Regular
3 Malo Poca Malo
Observaciones: En general la situacion de limpieza esta bien, con algo d
Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Allende Y CALLE C. La Corregidora
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVEDEFICHA  ¢17.1.01
ASPECTO A
CLAVE DEL ESPACIO 7., FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR REPORTE FOTOGRAFICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

OBSERVACIONES
ADICIONALES

Elaboré: Gabriel Cortés Mancera

Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha: 08/02/2021
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Allende Y CALLE C. La Corregidora
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C17-H-02
CLAVE DEL ESPACIO CA7-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR PAISAJISTICO
CROQUIS DE LOCALIZACION

USO ACTUAL COMERCIAL-PEATONAL

Fijacion Funcion Condiciones
Muros B rubviicidad B Buena [ |
Losas Informacion Regular -
Pisos Mala
Cantidad: 26

Observaciones: La imagen urbana se encuentra en buenas condiciones,
se observa poco mantenimiento pero el heco de ser de construccion
reciente la mantiene en buenas condiciones

Fijacion Saturacion Condiciones Fijacion Condiciones Cantidad
Muros - Baja Buena - Muros Buena
Losas Media Regular Losas Regular
Pisos Alta - Mala Pisos Mala
Observaciones: Publicidad presente en las calles laterales. Observaciones:
Alturas de paramentos Materiales Integracion
Regular - Aparente - Buena -
Irregular Repellado - Regular
Mala

Integracion Materiales Condiciones
Buena Il Canteria I Buena [ ]
Regular Acero B Regular
Mala Mala
Observaciones:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Allende Y CALLE C. La Corregidora
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C17-H-03
CLAVE DEL ESPACIO C17-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR TECNICO

CROQUIS DE LOCALIZACION
COMERCIAL-PEATONAL

T T

USO ACTUAL

PISOS (ANTIGUA SUPERFICIE DE RODAMIENTO)

MATERIAL BASE ACABADO INICIAL BALIZAMIENTO
Mat. Base - Loceta de canteria - Si
Terreno Natural Loceta de porfido No -
Enladrillado
Concreto
= = ft ] Observaciones: Se presenta empedrado en unas areas.
: i 7 Hl S [T ?'I 1
T et — s
TENSION DISPOSICION CONDICIONES MATERIAL BASE ACABADO INICIAL GUARNICION
Baja I Visible B Buena B Vet Base I Loceta de canteria [l canteria [ |
Media B ocuta Bl vaa Terreno Natural Loceta de porfido Angulo de acero
Alta Enladrillado Porfido
Observaciones:
Concreto
Observaciones:
Agua potable Red Sanitaria Red Pluvial
i | | |
No
Existente Condiciones Intalacion Observaciones: Cables de via telefonica visibles.
Si B Buena B superficial [ |
No Regular Oculta [ ]

Mala
Observaciones: Se ha instalado iluminacién aparente por disefio.
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Allende Y CALLE C. La Corregidora
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C17-H-04
CLAVE DEL ESPACIO CA7-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR FUNCIONAL

CROQUIS DE LOCALIZACION
COMERCIAL-PEATONAL

USO ACTUAL

Actividades del usuario

Dia Noche Servicios
Descansar Descansar Bancas
Caminar Caminar Cestos de basura
Comer/Beber Comer/Beber Informacién
Conversar Conversar

= = ] = Observaciones: Se identifica como un corredor comercial, dosnde la activ
1 = _TR"‘ m
: = e | S - ]
Transito y circulaciéon Restricciones vehiculares
Peatonal Vehicular Accesibilidad Sefalamientos Mobiliario Tipo de mobiliario

Alto - Alto Buena 1a3 1a3 Bancas 7
Medio Medio Regular | BN 4as Sillas 11
Bajo Bajo Mala mas de 6 mas de 6

Observaciones: No se permite el acceso vehicular
No hay No hay
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018

UNIVERSIDAD MICHACANA DE SAN NICOLAS DE HIDALGO
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Allende Y CALLE C. La Corregidora
FECHA DE ADMINISTACION CLAVE DE
PEATONALIZACION A CARGO DE: FICHA C17-H-05
FECHA DE ASPECTO A
CECVERERECSEECE C17-H REGISTRO 08/02/2021 OBSERVAR ECONOMICO
MACRO-LOCALIZACION MICRO-LOCALIZACION

Comida Zapateria
2021 14 8 1 1 1
OBSERVACIONES
ADICIONALES
Elaboré: Gabriel Cortés Mancera
Fotografié: Gabriel Cortés Mancera Fecha:
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Peatonalizacion de los centros histéricos en México. Analisis de caso del centro histérico de Morelia, 1975-2018
FACULTAD DE ARQUITECTURA: DIVISION POSGRADOS

VIALIDAD Hidalgo ENTRE CALLE Allende Y CALLE C. La Corregidora
FECHA DE ADMINISTACION A
PEATONALIZACION CARGO DE: CLAVE DE FICHA C17-H-07
CLAVE DEL ESPACIO CA7-H FECHA DE REGISTRO 08/02/2021 ASPECTO A OBSERVAR MEDIOAMBIENTAL

CROQUIS DE LOCALIZACION
COMERCIAL-PEATONAL

{51

USO ACTUAL

Asoleamiento

Mafana Tarde Actividad
Oriente Oriente
Poniente - Poniente -
Norte Norte
Sur Sur
= Observaciones:

[ _“|‘“-u_h : I"r\ﬁ'

| [ (TTFHH :
== =T ! ./ - i)

Mobiliario Recolecccion Servicio Cantidad Especie Estado
Si I Regular B Bueno B ~bundante Liquidambar Bueno
No Irregular Regular Media Otras Regular
Cantidad 2 Malo Poca Malo

Ninguna .

Observaciones:No hay vegetacion.

Situaciion general de limpieza

Locales Viales
Buena - Buena -
Regular Regular
Mala Mala
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